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~~ 67
PlaGts: in het matarcompartiment, aan de 18

rechterzijde op de zittingsteunplaat.

Stroomverdeler j

t
Type met centrifugaal- en vacuUmvervroe~
ging. 'Q.
Aandrijvingdoor de oliepompaandrijfas.

~ De stroomverde Iersteun is met 2 bouten op het. cy/inderblok bevestigd.

t::: ?p de klembeugels voor de.stroomverdeler
1.\.'. IS met behulp van een haakje een kunststof

! beschermplaat gemonteerd (tegen opspattend
,'. water) . F. 1i Ig.
I

Afstelling van de stroomverdeler Bougies ~
\

,. Lichthoogte onderbrekerpunten: 0,5 mm Champion N6Y
I
~ : 0,03. Het verwijderen en monteren van de bougies
l Onderbrekerveerspanning: 650: 50 g. kan worden vergemakkelijkt door gebruik te.
f: Contacthoek: 56 + 10. maken van de dopsleutel FACOM J 21 L, die
~- Vaste ontstekingstijd (krukasgraden): 40 voor hiertoe aan de hand van de maatschets in fig.
'" BDP. 1 moet worden gewijzigd. Gebruik deze dop

Condensator: 0,2 - 0,3 micro farad. tezamen met het verlengstuk FACOM J 215
en de ratelsleutel J151.
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VERVROEGINGSCURVEN
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Het overzicht van de curven geldt voor 1?\i ~'~~;J~~i;;:;:;JtJ;
op ooi ngeste Ide stroomverde Ier. "-0.- i ;~!i!t'J;~,,',,;Z;;';~

~~
:!~

CENTRIFUGAAL AVERVROEGI NGSCURVEN
AC' J Voor 3G4-motor 2

Stroomverdeler: 4426 A. ~~- -:- --
~-- - ""'""""

A: Aantal graden stroomver- ~ 1 --".- ~- - - ~

deler If --"-
J I I -"

B: Toerental stroomverdeler I! \
JI r

1: Curve voor nieuwe stroom- ~ J I I 1 J
verdeler I i . ,~

'I J I
2: Curve voor gebruikte J I I B

stroomverde Ier I I I
Ji

0 100 ~ -4500 1000 15'00

A,;:"'", 0 .

-

VACUUM VERVROEGINGS- - CURVE '- ;

-d --"

,
Voor 3G4-motor J

,-,Stroomverdeler: 4426 A. J J -

A: Aantal graden stroomver- ~ 11 1

deler I I
B: VacuUm in mm hg , 'oB
c: VacuUm in g per cm2 I I 0 -

0 10 50 ~ ..-tao 2.00 C. . .
0 1'1 68 -1~ 2.04 2.12.
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AFSTELLEN VAN DUCELLIER-STROOMVERDELERS OPEEN SYNCHROGRAAF E3/IV

3! ~
!

I blz.,

! CONTROLE EN AFSTELLING VAN DE neemt worden het membraam (3) en de
CONTACTHOEK stang (4) aangetrokken, waardoor de om

het vaste punt (6) scharnierende vervroe-
De contacthoek moet 55 - 570 bedragen. gingsarm (5) de onderbrekerhamer (7) meer

of minder naar voren zal trekken; het be-
De contacthoek moet bij draaiende stroom- wegende onderbrekerpunt (9) zal daarbi j
verdeler (1000 omwentelingen per minuut) over het (grotere) oppervlak van het vaste
worden afgeste Id, door het vaste onderbre- onderbrekerpunt (10) verschuiven.
kerpunt met behulp van de sleutel 15518 Q
te verschuiven (basisafstelling) (fig. 2). Figuur 3:

. Maximale vervroegingsstand (max. va-
""""', INVLOED VAN HET VACUUM OP DE cuUm) is zwart afgebeeld.

CONTACTHOEK . De stand bij vacuUmwaarde 1'011 is met
wit aangegeven.

Wanneer de vervroegingsarm (5) om het De hoek alpha op de nok (1) geeft de varia-
vaste punt (6) draait, wordt het bewegen- tie aan welke de contacthoek door het wis-
de onderbrekerpunt (9) door toedoen van se lende vacuUm kan ondergaan. Het is van
het scharniergewricht (8) en de onderbre- groot belang dat de variaties van de con-
kerhamer (7) verplaatst. tacthoek ten opzichte van een gemiddelde j

i Zodra het vacuUm in de capsule (2) toe- waarde zijn Iluitgebalanceerd". î
:. 1

Fig. 2 Fig. 3 !
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AFSTELLEN VAN DuèELLIER-STROOMVERDELERS OP EEN SYNCHROGRAAF
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Fig. 4 C
1 - "UITBALANCEREN VAN DE CON- De contacthoek dient bij minimum (vacuUm

~ TACTHOEK" (fig. 4) "0") en maximum vacuUmwaarde gelijk te

zijn.
Dit geschiedt m.b.v. een op de vervroe-
gingsarm (2) aangebrachte excentri~k Meet hiertoe de contacthoek achtereenvoJ-
(1), welke in de rechthoekige opening (3) gens bij "0" en bij maximum vacuUm.

van de onderbrekergrondplaat, ligt. Bepaal de afwi jking en stel de exentrie,k Het "uitbalanceren" geschiedt op een (1) (fig. 4) bij m.b.v. de platte kant (4);

synchrograaf en wel door de excentr.iek houd het vacuUm op de maximum waarde.
m.b.v. de platte kant (4) te verdraaien.

10 Wanneer de contacthoek bij max.va-
cuüm groter isdan bij 1'0" vacuüm,moet

WERKWIJZE de helft van de afwijking worden af-
getrokken.

,,~ In figuur 5 zijn de 3 mogelijke standen 20 Wanneer de contacthoek bij max. vaO:
van de excentri~k met de bijbehorende cuUm kleiner is dan bij "Ol' vacuUm, ,~
resultaten schematisch afgebeeld. moet de helft van de afwijking worden ' I

A h k f d bijgeteld.= contact oe D = oute stan
B = geen vacuUm E = goede stand
C = max. vacuUm F = foute stand

Fig. 5
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UIT- EN INBOUWEN VAN DE STROOMVERDELER
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U I TBOUWE N ~;:;;i
~1- Maak de secondaire kabel en de primaire

draad (A) van de bobi ne los (fig. 8).
- Maak de pougiekabels los.
- Maak de vacuUmslang (B) los.
- Verwi jder de bevestigingsbout (C) van het

stroomverde Ierklemstuk en verwi jder het
klemstuk vervolgens.

- Verwijder de stroomverdeler.

INBOUWEN !

- Draai de motor in de normale draairichting A C i

rond tot het merkteken op de krukaspoelie
correspondeert met het 40 - merkteken

(voor BDP) op het distributiecarter.
Breng de stroomverdeler op zijn plaats en Fig. 8
verdraai daarbij de rotor zodanig, dat de .

; aandrijfnokken op de stroomverdeleras inde uitsparingen van de oliepompaandrijf- ,.

as va Ilen (!:~ De aandri jfnokken op
de stroomverdeleras zijn uit het midden ge-
plaatst) . J

- Monteer het klemstuk van de stroomverde- ,

Ier en draai de bout aan, maar zet hem
nog n iet vast.

- S luit de primaire draad aan op de bobine.
- S luit een proef lamp je aan tussen de I'rup-

teur'J (stroomverdeler) aansluiting van de
bobine en de massa. ~

- Zet het contact aan. ' , - Draai het stroomverdelerhuis zo ver in te-

gengestelde draairichting van de aandrijf-
as, tot het proeflampje gaat branden.

- Zet de bevestigingsbout van het klem stuk

vast.- Monteer de verdelerkap (controleer of de

rotor van de stroomverde Ier tegenover de
aansluiting van de eerste cJlinder staat).- Sluit de secondaire kabel aan op de bobine.

- Controleer de afstelling met behulp van een

neonlamp.
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ALGEMENE GEGEVENS VAN DE KOPPELING F lil-IV

AFSTELLEN VAN DE VRIJE SLAG VAN HET KOPPELINGSDRUKLAGER
. 1

"
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[,." ALGEMENE GEGEVENS

De drukgroep is van het type 180 DBR en
verschilt op de volgende punten van de
dfukgroep van de Simca 1100 S:. Koppelingsdruk - 355 kg.. Overbrengingskoppel - 11,2 mkg.

AFSTELLEN VAN DE VRIJE SLAG VAN
HET KOPPELINGSDRUKLAGER

I' De vrije slag van de koppelingsvork t.o.v.
, ~ de drukstift van de werkci linder moet 1 -
l.../ l,S mm bedragen.

Voor het afstellen van de vrije slag gaat
men als volgt te werk:- Draai de contramoer (1) los (fig. 1).
- Verwi jder de klemveer (2) van de kop-

pelingsvork.
- Draai de stelmoer aan tot de vrije slag -

van de koppelingsvork geheel is opge-
.. heven.

- Draai de stelmoer (3) 1 tot 1-! slag te- Fig. 1
rug om de koppelingsvork een vrije slag
van 1 - 1-! mm te geven.

- Zet de contramoer vast.
- Plaats de klemveer weer op de koppe-

lingsvork. "
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VERVANGEN VAN DE KOPPELINGSPLAAT OF DE DRUKGROEP
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UITBOUWEN - Smeer de koppelingsas vervolgens spaar- ~:jJ

za am met molybdeendisulfide-vet ~~;'~.
- Bouw de versnellingsbak uit (fig, 2), (MOS 2),
- Verwijder het koppelings-jdifferentieel- - Controleer na deze twee handelingen of

huis, de koppelingsplaat goed over de gehele
- Verwi jder de zes bouten (A) (fig, 3) waar- lengte van de spiebanen kan schuiven,

mee de drukgroep op het vliegwiel is be-
vestigd, INBOUWEN

- Verwi jder de drukgroep en de koppelings-
plaat, Breng achtereenvolgens de koppelingsplaat

(naaf aan drukgroepzi jde) en de drukgroep "
CONTROLE VAN DE KOPPELINGSPLAAT aan,

- Contfroleerl: , h " ' I f Opmerking: De balanceermerktekens (B) C-. 0 de p aat niet op et v IegwIe 0 oP (f ' 3) ( f ) dd d k I kl f I I d Ig, ver strepen moeten zo goe moge-

e ru p aat ee t. a s gevo g van e I' ' k Ik d'" , I1 met e aar correspon eren,
aanwezigheid van olie op de voeringen, R k ' h d d t d b t'." e enlng ou en e me e eves Iglngspun-
Wanneer dit het geval IS, moet de oor- d d I' f " k' ' Ik d I' I kk d h 1 ten mag e on er Inge a Wil Ing maxlmaazaa van e 0 Je e age wor en ver 0 - , 60° b d, circa eragen,
pen ( keerring van achterste krukasla-
ger of van voorste versnellingsbakJager) - Centreer de koppelingsplaat met de dum-
en de koppelingsplaat worden vervangen, my koppelingsas (C) (fig, 3), onderdeel-. of de koppelingsplaat goed op de spieba- nummer 20870 E,
nen van de koppelingsas (ingaande as - Centreer de drukgroep op de geleidepen-

;;,;' van versnellingsbak) kan schuiven, nen en zet de bouten vervolgens geleide-
",,;

"~~~;':~rl - Reinig eerst de spiebanen op de koppelings- lijk vast, Aantrekkoppel: 1,5 mkg,
$"",:-"',' as en op de naaf van de koppelingsplaat - Verwi jder pe dumm~ koppe~ingsas"
,~~ m,b,v. een staalborstel, - Monteer het koppellngs-jdlfferentleel-
"")1"'"!~'c huis (zie voorgaande).

Fig. 2 Fig, 3
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I ALGEMENE GEGEVENS VAN DE VERSNELLINGSBAK F 3/1

BESCHRIJVING VAN HET SCHAKELMECHANISME 1
r--.

blz. /
ALGEMENE GEGEVENS

De versnellingsbak is gelijk aan die van de Samengevat:
Simca 11 oas (zie werkplaatshandboek Simca D " d I. b ' h t1100 S) . d ' oor een ZIt e Ingse eweglng van e ver-

met ultzon erlng van: . ( ... snelll ngshandel van 1I nks naar rechts of- Het schakelmechanisme (zie onderstaande k d) dt d h k I I I tI 'b h ... ) omge eer wor e sc a e - se ec eur-
esc rl vin. , .I . 9 . as In- of uItgeschoven en wordt de betref-

I -De snelheIdsmeterworm op de versnellings- f d 11. (1 2 3 4 ht, en e versne I ngsgroep -, -, ac er-
bak IS komen te vervallen en vervangen .t) I t d: d Ih .d d OO f h o UI gese ec eer.

1 oor een sne el smeter-aan ril mec an IS-
me op het linker voorwiel; het fusee-uit- Door het versnellingshandel in lengterich-
einde van de snelheidsmeterkabel is voor- ting te verplaatsen wordt de schakel-I
zien van een aandrijfvierkant. selecteuras in het schakeldeksel verdraaid

,-,.- SCHAKELMECHANISME en wordt de betreffende versnelling inge-
schakeld.

BESCHRIJVING

Hetop een kogelgewricht gemonteerde ver-
snellinghandel bedient een buis welke twee

functies heeft:
- Bediening van de selecteurkabel (d,m.v.

de selecteurhefuoom). . ,

- Bediening van de schakelstangen.

Selecteurkabel Fig. 1 jrc '- Het u~te!nde van de in langsrichting geplaats- I

te buIs IS verbonden met de selecteurhef-
boom (1) (fig. 1), waarop één van de uitein-

I den van de selecteurkabel is aangesloten; 8
het andere uiteinde van de selecteurkabel
is met de schakei-/selecteurkabel verbonden.

~o Schakelstangen-
De se lecteurhefboom (1) welke scharnierend
op het uiteinde van de in langsrichting ge-
plaats.te buis is gemonteerd, is vast verbon-
den met een arm (3) waarvan de as (4) in een j
op de carrosserie gemonteerde mantel (5) :
draait.
De hefuoom (6), welke op het bovenste uit-
einde van deze as isgemonteerd,bedient de
schakelstang (7) welke met de schakelhef-
boom (8) op de versnel I ingsbak is verbonden.

NoB 0: De as (4) draait op naaldlagers inI de mantel (5); de naaldlagers zijn bi j monta- .
ge gevuld metSheil Retinax.

~
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F 3/1 BESCHRIJVING VAN HET SCHAKELMECHANISME

2 WERKZAAMHEDEN AAN DE VERSNELLINGSBAK
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AFSTELLINGEN

Selecteurkabel Schakelstangen
Afste Iling geschiedt door wi jziging van de

De lengte van de selecteurkabel kan aan de lengte van de schakelstang welke metde scha-
zijde van de in langsrichting geplaatste kelhefboomopdebakisverbonden (fig.2).
buis worden afgesteld. - Afstelling v66r montage: 238 ~ 1 mmo

Fig. 2
" """"

I I
I .

~Cé - ~~t==~ - - ~ '.~ -.. I - - --

J:f ; .
,~, I I

- [~238 ~

WERKZAAMHEDEN AAN DE VERSNELLINGS-
BAK

--'---

Gelijk aan die welke voor de Simca 1100 S ~
gelden (.zie Werkplaatshandboek Simca 1100),
uitgezonderd het uit- en inbouwen van:
- De selecteurkabel.
- De schakelstangen.
- De versnellingsbak.

Deze werkzaamheden worden op de volgende
bladzijden beschreven.

I
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VERVANGING VAN DE SELECTEURKABEL
3

~

~ b Iz. /
~ Verwijderen

i~\J'~~ - Maak de rubber stofhoes op de bescherm-

~" kappen van het selecteurmechanisme los.
~~ - Ve:wi jder de bevestigingssch:oeven van de

~:;~c berde beschermkappen (A) (flg.3).
~ - .Draai de 2 boutjes (A) (fig.4) los waarmee
D~ de selecteurkabel aan de selecteurhefboom
t (B) (fig.4) is bevestigd.,-c - Verwi jder de bout waarmee de selecteur-

hefboom op de in de langsrichting geplaats-
te buis is gemonteerd.

- Verwijder de borgveer (C) (fig.4)waarmee

de selecteurhefboom op de overbrengings-
~: arm is g.emonteerd en trek de selecteurhef- B Cboom (flg.5) vervolgens los. ;

- Draai de onderste moer waarmee de buiten-

kabel op de overbrengingsarm is gemon-
teerd los. Fig. 4

- Trek de binnenkabel uit het vierkante blok-
je op de selecteurhefboom; houd hiertoe - Draai de moer los waarmee de buitenka-

de kabel met een tang vast en draai de bel op de steun van het selccteurmecha-
hefboom zo lang heen en weer tot deze nisme is bevestigd.
los is van de kabel. - Draai de bevestigingsbout los van de

- Draai de bovenste moer los waarmee de klemspie waarmee de schakelhefboom

buitenkabel op de overbrengingsarm is opdeschakel-/selecteurasis beves!igd.
gemonteerd en verwi jder vervolgens de - Tik voorzichtig op de boutkop zodat de
complete selecteurkabel (binnen- en klemspie loskomt; verwijder de spie.
buiten kabel). - Maak de 2 aansluitdraden van de achter-

- Verwijder de haarspeldveer waarmee het uitrijlampschakelaar los.
kogelgewricht van de schakelstang op de - Verwijder de 3 bouten waarmee de steun

schakelhefboom van de versnellingsbak is van het selecteurmechanisme op de ver-
~ bevestigd en trek het kogelgewricht ver- snellingsbak is bevestigd en verwijder de

volgens los. steun met de selecteurkabel.- Draai de buitenkabel uit de steun en knip

de binnenkabel vervolgens door teneinde de-
ze los te maken van de schakelhefboom.

Fig. 3 Fig. 5

('
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VERVANGING VAN DE SELECTEURKABEL
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Fig. 6 Fig. 7

Monteren - Monteer het klembusje (5) (fig.7) op het.
;,,\', uiteinde van de binnenkabel.

- Schuif de nieuwe kabel door de opening - Zet de binnenkabel vast in het vierkante

in de schakelhefboom (1) (fig. 6), de op- blokje (6) (fig.7) van de selecteurhefboom.
sluitbus van de veer (2) (fig.6), de veer - Monteer de selecteurhefboom (7) (fig.7)
(3) (fig.6), de steun van het selecteur- op het asje van de overbrengingsarm.
mechanisme (4) (fig.6) en de buitenka- - Monteer de vulring (8) (fig.7) en de bor~-
bel (5) (fig. 6). veer (9) (fig.7) voor de selecteurhefboom

:0: - Draai het eindstuk van de buitenkabel in en sluit deze laatste vervolgens aan op de
de selecteursteun en monteer vervolgens in langsrichting geplaatste buis.

,,~. moer (6) (fig. 6). af met behulp van de beide moeren ~ i

- Monteer de selecteursteun op de versnel- (1+4) (fig.7). Smeer het geheel rijkelijk ,

I ingsbak en breng de ~\lecteurhefboom met vet. I

weer op zijn plaats op de schakel-/selec- - Monteer de beide bescherm kappen op het
teuras. selecteurmechanisme.- Monteer de klemspie en sluit de scha-

kelstang weer aan op de schakelhefboom;
borg het kogelgewricht daarbij met de
haarspeldveer.- Sluit de beide draden van de achteruitrij-
lampschakelaar aan.

- Draai de moer (1) (fig. 7) op het eindstuk

van de buitenkabel (2) (fig. 7) en druk de
binnen- en buitenkabel vervolgens door
de opening in de overbrengingsarm (3) ":c,! (fig. 7);. monteer de contramoer (4) (fig.7). ""
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UIT- EN INBOUWEN VAN DE VERSNELLINGSBAK
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UITBOUWEN - Draai de klembout (B) (fig.9) los waar-
mee de schakelhefboom (A) op de scha-

- Rijd de wagen op een hefbrug kel-/selecteuras (C) is bevestigd.
- Draai de bevestigingsbouten van het lin- ':" Tik voorzichtig met een hamer op de

ker achterwie I een slag los. boutkop totdat de klemspie loskomt.
f" - Zet de wagen aan de linker achterzijde - Verwijder de spie en de bout.

op een bok en verwi jder het wiel. - Verwijder de steun met de schakelhef-
,~ - Leg een balk tussen de rijplaten van de boom.

,\. ~.'.- hefbrug (onder de versnellingsbak). - Maak de klemveer van de koppelings-
c"-' - Plaatseen krik tussen de balk en het dif- vork los (lip achter koppelingsvork bren-

ferentieelhuis (fig.8). gen).- Open de achterklep. - Verwijder de 3 bouten waarmee de lin-
- Verwijder het motordeksel. kermotorsteun op het versnellingsbakhuis
- Verwijder de 3 bouten waarmee de linker is bevestigd en verwijder de motorsteun.

motorsteun op de langsl igger is bevestigd. - Monteer 2 geleidepennen diameter 8 x
- Breng de hefbrug halverwege omhoog. 125 ( draadlengte 15 mm - tota~e lengte
- Tap de versnellingsbak af (sleutel 7302 55 mm) in de vrijgekomen gaten van de

H). 2 onderste bevestigingsbouten van de
- Maak de beide aansluitdraden van de ach- linker motorsteun op het koppelingshuis.

teruitrijlampschakelaar los. - Verwijder de bevestigingsbouten van de

bak.- cc Neem de bak onder de wagen uit; Iet daar-
bi i op de vri jkomende vulringen voor het

pignonaslager.

,~ Fig. 8 Fig. 9
;"
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i Fig. 10 Fig. 11

f INBOUWEN - Zet de bevestigingsbouten vast.

r - Verwijder de 2 geleidepennen.
- Houd de koppelingsvork m.b.v. - Verwijder het elastiek waarmee de koppe-.

een sterk stuk elastiek in de ontkoppel-: lingsvork is vastgezet.
de stand (fig. 10). - Monteer de linker motorsteun en zet de

- Breng de vulringen voor het pignonas- bevestigingsbouten op het koppelingshuis

lager op hun plaats in het koppelings- vast.
huis door ze met vet of vaseline va$t - Schuifde schakelhefboom op de schakel-/
te plakken. selecteuras.- Controleer of de beide kleine O-rin- - Monteer de steun van het schakelmecha-

gen rond de olieverbindingsboringen nisme weer op de versnellingsbak.
tussen versnellingsbak en differentieel - Monteer de spie en zet de bevestigings-

(A) en (B) (fig .11) zijn aangebracht. bout vast. /"""'iI!- Monteer het koppelingsdruklager in - Sluit de 2 draden van de achteruitrijlamp- -"\..-
het koppelingshuis en controleer of de schakelaar aan. !

drukstift van de koppelingswerkcilinder - Laat de hefbrug zakken. 'I
zich goed in de boring van de koppe- - Zet de 3 bevestigingsbouten van de linker
lingsvork bevindt. motorsteun op de langsligger vast. .

- Laat de 2 geleidepennen op hun plaats - Monteer het motordeksel en sluit de ach- I

op het koppelingshuis en schuif de in- terklep. I
gaande as van de versnel I ingsbak (kop- - Breng de hefbrug omhoog, laat de krik zak-

. pelingsas) in de drukgroepi verdraai ken en verwijder de balk. i

daarbij de pignonas om de spiebanen - Breng de klemveer voor de koppelingsvork f

van de koppelingsas gemakkelijker in op zijn plaats.I de spiebanen van de koppelingsplaat - Vul de versnellingsbak.
te kunnen schuiven. - Monteer het linker achterwiel, zet het wiel

- Schuif de bak op de beide geleidepen- op de grond en draai de wielbouten vast.

nen.
- Druk de bak op zi jn plaats en verdraai

Idaarbi j een aandri jfas tot de pignon in ;"~ :
I. de kroonwielvertanding valt. ~~~~;:t
f ~ ~:'~"Z~-j
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DIFFERENTIEEL AANDRIJFASSEN

ALGEMENE GEGEVENS ALGEMENE GEGEVENS

Gélijk aan die van de Simca 1100 S (zie Gelijk aan die van de Simca 1100 S (zie
Werkplaatshandboek Simca 1100) met uit- Werkplaatshandboek Simca 1100) m.u.v.
zondering van: de lengte:
- Snelheden bij 1000 omw./min. voor theo- - rechter aandrijfas: 649 mm i.p.v. 621 mmo

retische bandomtrek = 1,90 m: - linker aandrijfas: 482 mm i.p.v. 451,5
le versnelling - 7,9 km/h mmo
2e versnelling - 13,2 km/h
3e versnelling - 20,2 km/h

~ 4e versnelling - 28,5 km/h
Achteruit - 8,1 km/h

WERKZAAMHEDEN AAN HET DIFFEREN-
TIEEL

Raadpleeg het Werkplaatshandboek Simca
1100 met uitzondering van de rubriek I1 uit- .
en inbouwen van het koppelings- en diffe-
rentieelhuis'l; zie hiervoor de betreffende
rubriek van dit werkplaatshandboek.
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:~;j1~. Voor deze bewerking moet de versnel- ê\~~~

lingsbak worden uitgebouwd. ';'~5"ii~
CC'"

. Aangezien de linker motorsteun wordt .:i~
verwi j derd, moe t de motor op zijn ;:;;~
plaats worden gehouden met behulp ,.,

van ee;n houten blokje dat tussen de
reaktiestang en het motorcarter wordt
gep laatst.

. Bi j het uit- en inbouwen moet een ge-
leidepen worden gebruikt.

UITBOUWEN ..I

- Rijd de wagen op een hefbrug.
- Zet de achterzi jde van de wagen op bok-

~
ken. --.- Maak de accuklemmen los. Fig. 2

- Breng de hefbrug omhoog. .
~i - Tap de versnellingsbak en het differen- remklauw vervolgens (remslang niet los-

tiee I af (5 leute I 7302 H). maken) en bind hem met een stuk touw- P laa ts een houten b lok je tussen de reak- op aan de langs I i gger .
tiestang en het motorcarter (fig.1) en - Verwijder de onderste bevestigingsbout van

(fig.2) . de rechter schokbreker en laat de wie Id;aag-
- Bouw de versnellingsbak uit. arm omlaag hangen.
- Maak de koppelingswerkcilinder los - Verwijder de vliegwielbeschermplaat welke

(aansluitslang niet losmaken) en plaats het dichtst bij het differentieelhuis is aange-
de cilinder tussen de achtertraverse en bracht.
de benzinetank. - Verwi jder de bevestigingsbouten van de vlieg-

- Verwijder de bevestigingsbouten van de wielbeschermplaat naast de startmotor ,maar
startmotor en schuif deze laatste vervol- verwi jder de beschermplaat niet.
gens zo ver langs het cilinderblok, dat - Verwijder de bevestigingsbout (koppelings-
hij tegen de koelwaterafvoerpijp aanligt. huis op blok) welke zich het dichtst bij

- Verwi jder de 2 bouten waarmee de knal- het uitlaatspruitstuk bevindt en monteer .-;;,

demper op zi jn steun is bevestigd. de geleidepen (diameter 10 x 125, lengte van
- Verwijder de linker aandrijfas. de schroefdraad 15 mm, totale lengte 55 mm)- Maak de handremkabellos van de rech- in het vrijgekomen gat van deze bout.

ter achterremklauw, verwijder de .
Fig. 1 FI . 3

i
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- Druk het koppelingshuis aan en verdraai
daarbij de aandrijfas zodat de spiebanen
op de aandri jfas in de spiebanen van het
differentieeltandwiel kunnen schuiven.
(fig.5) .

,;--., - Monteer de bevestigingsbouten van het
koppelingshuis en zet ze met het voorge-
schreven aantrekkoppe I vast.

Fig. 4 - Verwijder de geleidepen.
- Zet de linker bevestigingsbout \On de

- Verwi jder de linker bevestigingsbout achterste motorsteun vast met 2,2 mkg.
(cilinderblokzijde) van de achterste - Monteer de vliegwielbeschermplaat wel-
motorsteun teneinde de daarachterge- ke zich het dichtst bij de startmotor be-
legen bevestigingsbout van het koppe- vindt en zet de bevestigingsbouten met
lingshuis te kunnen verwijderen. het voorgeschreven aantrekkoppel vast.- Verwijder de overige bevestigingsbou- - Monteer de vliegwielbeschermplaat aan

i ten van het koppelingshuis. de differentieelzijde en zet de bevesti-- - Verwi jder het koppelings- en differentieel- gingsbouten met het voorgeschreven aan-

huis door het gehee I naar u toe te trekken trekkoppe I vast.
(fig.3) en van de rechter aandrijfas te - Monteer de onderste bout van de rechter
schuiven. schokbreker en zet deze met het voorge-

I NBOUWE N schreven aantrekkoppe I vast.
"""""'" - Monteer de rechter achterrerrRlauw en- Schuif het koppelingshuis voorzichtig op bevestig vervolgens de handremkabel

de ge le i depen (fig. 4) . aan de hefboom van de remk lauw.- Schuif de rechter aandrijfas in het dif- - Monteer de linker aandrijfas.
ferentieel. - Monteer de 2 bouten voor de bevestiging

Fig. 5 van de knaldemper op diens steun en zet
ze met het voorgeschreven aantrekkoppel
vast.

- Breng de startmotor op zi jn plaats en zet
de bouten met het voorgeschreven aantrek-
koppe I vast.

- Monteer de koppelingswerkcilinder en zet
de bevestigingsbouten met 2,2 mkg vast.

- Bouw de versnellingsbak in.
- Verwi jder het houten blokje tussen de reak-

tiestang en het motorcarter.
- Vul de versnellingsbak en het differentieel

r'" me t de voorgeschreven 0 I i esoort .- Laat de hefbrug zakken.
- Sluit de accuklemmen aan.
- Rijd de wagen van de hefbrug.

~ - --
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Fig. 6 .

Inbouwen Inbouwen

- Zet de achterzijde van de wagen op - Schuif de aandrijfas in het differentieel-
bokken. tandwiel en Iet er daarbij op dat de olie-

- Verwijder het achterwiel aan de betref- keerring in het differentieelhuis niet
fende zijde. wordt beschadigd.

- Druk het rempedaal in om de as te blok- - Druk de wieldraagarm zonodig geheel
keren en verwijder vervolgens de naaf- omlaag, druk de aandrijfas aan dif-
moer en de ring (bewaar deze laatste). ferentieelzijde terug en houd hem zo- Verwijder de remklauw (remslang niet schuin mogelijk zodat hij in de wiel-
losmaken) en hang deze met behu lp van draagarm kan worden geschoven.
een haak op aan de langsligger. - Druk de wieldraagarm geleidelijk omhoog

- Verwijder de onderste bevestigingsbout zodat de astapgeheel in de spiebanen -
...: \ van de schokbreker. van de naaf kan schuiven. (Verdraai de C-

'y - Druk de wieldraagarm geheel omlaag. naaf zonodig iets indien de spiebanen
- Tik de astap voorzichtig met eeen ha- van de afstap niet corresponderen met

mer uit de wielnaaf. die van de naaf).
- Druk de as aan differentieelzijde terug - Monteer de onderste bevestigingsbout

zodat de veer wordt samengedrukt en van de schokbreker.
trek de as vervolgens uit de wieldraag- - Schuif de (gebruikte) ring op de astap
arm; houdhemdaarbijindeinfig.7af- en monteer een nieuwe naafmoer.
gebeelde stand. - Zet de naafmoer met 25 mkg. vast en

- Trek de aandrijfas uit het differentieel- houd daarbij het rempedaal ingedrukt.
tandwiel. - Borg de moer door de kraag in de groef

van de astap te stuiken.
~ - Monteer het wiel.
j - Verwi jder de bokken.

-- ;-
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Fig. 1 Voorwielophanging

BESCHRIJVING (fig. 1 en 2) Opmerking: Het afstellen van de wagen-
hoogte alsmede dat van de voorwieluit-

Onafhankelijke voor- en achterwielophan- lijning wordt in hoofdstuk H "stuurinrich-
ging met torsiestaven, dubbelwerkende te- ting'l behandeld.
lescoopschokbrekers en stab i I i satorstang
(voor). B~ langri ik: Bi j werkzaamheden aan de op-
De verankering van de torsiestaven op de hanging moet vóór montage telkens de

~ carrosserievindtplaatsdoor middel van een staat van de verschillende onderdelen wor-
\ stelmechanisme - met bout en moer - voor den gecontroleerd, in het bijzonder van de

het afstellen van de wagenhoogte. stofkappen, vetkeerringen en silent-blocs.

Fig. 2 Achterwielophanging
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ALGEMENE GEGEVENS Opmerking: De plaatjes (E) voor het afstel-

len van de voorwieluitlijning worden op de
De voorwielophanging (fig. 1) bestaat uit: bouten gemonteerd waarmee de bovenste
- Een plaatstalen ondertraverse (A), welke wieldraagarmas op zijn steun is bevestigd.

op d~ 2 voorste langsligg~~sis bevestigd; - Twee plaatstalen bovenste wieldraagar-
i op de uiteinden van de traverse zijn de men, links en rechts (F), welke elk

assen van de onderste wieldraagarmen (B) d.m.v. in si1ent-blocs(G) g_elagerde
bevestigd. assen (H) aan de boven traverse zi jn be-

- Een buisvormige boventraverse (C), wel- vestigd. Het buitenste uiteinde van deze
ke op de 2 voorste langsliggers is beves- wieldraagarmen is voorzien van de boven-
tigd; op de uiteinden van de traverse ste fuseekoge I (J).
zijn de steunen (D) voor de assen van de - Twee smeedstalen onderste wieldraagar-

"""""', bovenste wieldraagarmen bevestigd. men, links en rechts (K) ,welke d.m. v.
, - Een hoekplaat welke aan weerszijden in silent-blocs (L) gelagerde assen (B)

.. tussen het uiteinde van de traverse en aan de ondertraverse zijn bevestigd.
de langsligger is bevestigd. Het buitenste uiteinde van deze wiel-
Deze hoekplaat draagt bij tot een grote- draagarmen is voorzien van de onderste
re sti jfheid van de bevestiging van de fuseekoge I (M).

r traverse aan de langsligger.
c F. 1:' Ig. .
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Fig. 2

Elke onderste wieldraagarm is voorzien van - Twee schokbrekers, links en rechts (N)
een aanslagnok voor de stuuruitslag (C),als- (fig.l), welke enerzijds op de onderste
mede twee bevestigingspunten: 1 voor de wieldraagarmen en anderzijds op de schok-
stabi lisatorstang (A) (fig .2) en 1 voor de on- brekersteunen op de voorste langsliggers
derste bevestiging van de schokbreker (C). zi jn bevestigd.- Een stabilisatorstang (P) (fig.l), welke
Elke onderste wie Idraagarm is verbonden met rubber lagers op de langslIggers en
met een in langsrichting gemonteerde torsie- d.m.v. trekstangen op de onderste wiel-
staaf, welke aan het achterste uiteinde draagarmen is bevestigd. .~
door midde I van een traverse op de carrosse- ./

rie is bevestigd. Fig. 3

.-~')~-
Dit uiteinde van de torsiestaaf is gevat in '4 ~ een stelarm (D), die via een stelbout (F) ~ f ,

l en een moer (G) met de traverse (E) is ver- ,'i~fj)' \~III-;;~" (\
I bonden. .J1) àA~

- Twee smeedsta len fusees, links en rechts B---~~ A
(A) (fig.3) , welke elk door middel van de
fuseekogels (B) scharnierend op de onderste F

: en bovenste wieldraagarm zijn bevestigd.
I De fusee bevat:
; . Het dubbelrijig kogellager van de wiel- D

naaf (C).
. De spatplaat voor de remschijf (D).. De remk lauwsteun (E). '

. De fusee-arm (F) voor de verbinding met B '"
de spoorstang. G C E ~~

~ cC. De fuseetap (G). IS - :;C:c

,;f?'c-;:
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SPECIALE GEREEDSCHAPPEN G l/III-V
UIT- EN INBOUWEN VAN DE ONDERSTE TRAVERSE VAN DE VOORWIEL-

r- OPHANGING 3
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SPECIALE GEREEDSCHAPPEN

VACltrekker 15533F
VACAtrekker 15534G
S leute I voor het afste Ilen van
de voorspanning van de torsie-
staven 20916Q
Sleutel voor onderste fuseekogel 20909 A
Dop 20814 J

I Sleutel voor moer van dubbel-
rijigkogellager 20908H
Stempel voor naafkeerring... .. 20907 Y

r" Bus voor 20907Y 15522 C
Stempel 20875 X
Trekstangen voor de voorwielop-
hanging (zie "Speciale gereed-
schappen", rubriek AO).

UIT- EN INBOUWEN VAN DE ONDERSTE .,:~~; TRAVERSE VAN DE VOORWIELOPHANGING

~~ UITBOUWEN
..

Î Rijd de wagen op een hefbrug.

I Verwijder:i - Het reservewiel.
- De accu met diens steun. ;,-'"

- De voorwielen. ,-. "c-- De beschermplaat onder de wagen.
~ - Ontspan en verwi jder de voorste torsiesta-

ven. . .- Maak de beide voorschokbrekers los van
de onderste wieldraagarmen.- Verwi jder de beide steunen van de stabi-

lisatorstang op de carrosserie.- Maak de beide onderste fuseekogels los

van de wieldraagarmen (VACI trekker
nr. 15 533 F).- Verwijder de traverse compleet met de bei-

de wieldraagarmen en de stabi lisatorstang.

INBOUWEN

Inbouwen geschiedt in omgekeerde volgorde
van uitbouwen; na het inbouwen moeten de
wagenhoogte en de voorwieluitlijning wor- -cc.

den gecontroleerd.

~
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Fig. 7

Stand van de stelarm:
A: traverse

~ B: bevestigingsgat van de stelbout

C: ste larm
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!, Fig. Fig. 9

VERVANGEN VAN DE ONDERSTE VERVANGEN \fAN HET DUBBELRIJIG
";:" FUSEEKOGEL KOGELLAGER
~, .

VERWIJDEREN VERWIJDEREN

- Plaats de fusee in een bankschroef wel- - Bouw de fusee uit (fig.9).
ke voorzien is van beschermplaten (de - Verwi jder de remschijf en de naaf (fig.l 0).
fusee zo dicht mogelijk bij de remschijf
vastklemmen om tordering te voorkomen).- Ontborg de ringmoer van de fuseekogel

I en plaats de sleutel 20909 A op de ko-
ge I (fig. 8).

- Draai de Nylstopmoer van de fuseekogel Fig. 10
op het gereedschap om te voorkomen dat '0dit ti jdens de bewerking losschiet (fig. 8). -

- Verwi jder de ringmoer.

MONTEREN

- Draai de nieuwe fuseekogel met de hand
aan.- Plaats de sleutel 20909 A op de ring-
moer en Iet daarbij op het volgende:

. Smeer de beschermhoes van de kogel met
Shell Retinax A vet.

. Zorg er voor dat de hoes niet door de
sleutel wordt beschadigd.

.. Houd de sleute I m. b. v. de Nylstopmoer
op zi jn plaats.

I - Zet de ringmoer met het voorgèschreven

aantrekkoppel vast.
I - Borg de ringmoer (op 1 uitsparing). .~

"-"'"
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Fig. 11 Fig. 13

- Ontborg en verwijder de ringmoer waar- MONTEREN
door de buitenring van het dubbelrijig
kogellager wordt opgesloten (fig.11), Vóór montage moet worden ge~ontrQleerd
(sleute I 20 908 H). of de koge Is en de loopringen van het lager

- Plaats de stempel 20875 X (A) (fig. 12) schoon zijn en in goede staat verkeren.
voorzien van de bus 15522 C (B) op de - Pers het lager op de in fig. 13 afgebeelde
binnenring van het lager. wi jze in de fusee.

- Tik of pers het lager uit de naaf. - Pers een nieuwe keerring (dubbele lipkeer-

ring) in de ringmoer m.b.v. de stempel
Fig. 12 20907 Yen de bus 15522 C.

- Monteer de ringmoer.
- Zet de ringmoer vast met 30 mkg:

"~ - Borg de ringmoer op 2 plaatsen door een
weinig materiaal in de fusee te stuiken:- in verband met de dubbele borging moe-

ten de moer en de dubbele lipkeerring
f na elke demontage worden vernieuwd.
;
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Fig. 14 Fig. 15

UITBOUWEN

- Verwijder de beide voorschokbrekers en .
vervang ze door de 2 trekstangen (A)

" (fig.14).

- Verwi jder de bevestig i ngsbouten van de
remservo (A) (fig .15).- Verwi jder de massastrip en neem de draad-
bundel uit de klemmen.

,.. Maak de bovenste fuseekogels los.
- Bevestig de beide fusees m.b.v. een snel-

binder (B) (fig. 14) aan de trekstangen.
- Verwi jder de bouten waarmee de traverse /'"""'\

op d.e linker hoekplaat (B) (fig. 15) is be- Fig. 16 . '~"/ I'

vestlgd.- Verwi jder de bouten waarmee de traver-
sesteunen aan weerszi jden 'op de carros-1
serie zijn bevestigd (C) (fig.15). !- Verwijder de traverse vervolgens (fi9.16). ji

INBOUWEN

- Inbouwen geschiedt in omgekeerde volgor-

de van uitbouwen.
- Controleer de voorwieluitlijning.

Opmerking: De dikte van de vu Iplaatjes op de
beide-uiteinden van de traverse moet ongeveer
gelijk zijn. Indien het verschil in,dikte aan-
zienlijk is (groot verschi I in wielvlucht) ,dient
de traverse opnieuw te worden gecentreerd,
door hem naar de zi jde van de negatieve wiel- . "
v lucht te drukken.

,r;.',\ -"-
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ALGEMENE GEGEVENS Op de buitenzeskant van de wieldraagarmas

is een tuimelaar (5) gemonteerd welke zij-
Onafhankelijke achterwielophanging be- delings d.m.v. een puntlas is geborgd.
staande uit2symmetrischeeenheden welke Deze tuimelaar rust op het stelmechanisme
als volgt zijn samengesteld (fig. 1 en 2)~ (6) dat op de wieldraagarm is bevestigd.

Daar de wie Idraagarmas met een torsie-
- Een uit lichtmetaal - legering vervaar- staaf (7) is verbonden, kan men m.b.v. de

digde wieldraagarm (1) welke d.m.v. tuimelaar en het stelmechanisme zeer nauw-
een as (2) en 2 lagers (3,4) op de carros- keurig de spanning van de torsiestaaf en
serie is bevestigd. dus de wagenhoogte afstellen.
Het achterste uiteinde van de wieldraag-
arm is voorzien van de wielnaaf en de
achterrem.

~ F. 1Ig.
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.
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- Een torsiestoaf (7) welkeaanelk uiteinde Verder bestaat de achterwielophanging uit:

is voorzien van een buitenzeskant. De- - Een steunarm (8) welke op de middelste
ze torsiestaaf is enerzijds met de wiel- langsligger is aangebracht en als vast
draagarmas en anderzijds met een arm punt dient voor de beide torsiestaven(7).
(8) verbonden; zowel de wieldraagarm- Deze beide torsiestaven worden vrij

I as als de steunarm zi jn daartoe voorzien (zonder voorspanning) gemonteerd en
I van een binnenzeskant. vervolgens onder voorspanning gebracht

- Een dubbelwerkende te lescoopschokbre- door de van lagers (10) voorziene steun-

ker (9) welke de wieldraagarm op hy- arm omhoog te drukken en onder de wa-
draulisch-pneumatische wijze met de gen te monteren.

i carrosserie verbindt. - Een stabilisatorstang (11) welke de beide
wieldraagarmen d.m.v. silent-blocs (12)
met de carrosserieverbindt.

~
Fig.2 "_/
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SPECIALE GEREEDSCHAPPEN

1 steun voor het uit- en inbouwen
van de achterwielophanging 21 915 C

1 spanner voor de steunarm van
de achterste torsiestaven. . . ... 21 916 D

2 kriks (standaarduitrusting Chrys- -", -
Ier 160-180-2L) welke aan de /---

~

hand van fig. 3 moeten worden , ;;;:0.
gewijzigd 41310D

Fig. 3
r .
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Ig. Ig.

UITBOUWEN D h. e andremkabels (aan remklauwzi jde).

- Rijd de wagen op een hefbrug. . De remklauwen en bind deze op aan de- Maak de acc~klemmen los. achterste langsliggers. .

- Draai de bevestigingsbouten van de ach- . De reaktiestang van de motor (A) (fig.4).
terwielen en de aandri jfasmoeren een . De buis van het schakelmechanisme (B)
slag los. (fig.4).

- Leg blokken voor de voorwielen en plaats. De stabilisatorstang (C) (fig.4).
een gewicht van 20 kg in de kofferruim- . De onderste bevestigingsbouten van de
te. schokbrekers.

- Zet de achterzi jde van de wagen op bok- . De beide aandrijfassen.

ken.
- Verwi jder:

. de achterwie len. "
Fig. 5 F'lg 7 ,,' !r1i. ';~.
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Fig. 8 Fig. 10

- Monteer de spanner/ nr. 21 916 D, voor - Verwijder de bevestigingsmoeren van de
de steunarm van de torsiestaven. zijlagers (fig.9). .

- Verwijder de bevestigingsbouten van de - Plaats de steun/ nr. 21 ~5 C/ ~nder de
steunarm/ ontspan de torsiestaven en ver- wagen en breng de vorkstukken in contact
wi jder de spanner (fig.5). met de zeskanten van de linker- en rech-

- Monteer de spanner/ nr. 21 915 C/ voor ter wieldraagarmas (fig. 10).
het centrale lager (fig.6) van de torsie- - Verwi jder de bovenste bouten van het
staven. achterste lager en verdraai het lager daar-

- Verwi jder de bevestigingsbouten van het bij iets om de voorspanning weg te nemen
centrale lager en verwijder het bovenste (fig.ll).
afstandsstuk (fig. 7 en 8).

, Fig. 9 Fig. 11
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Fig. 12 Fig. 14

- Laat de complete wielophanging zover - Breng de ophanging geleidelijk omhoog
zakken tot het bovenste gedeelte van de en breng achtereenvolgens het centrale
lagers los is van de steunen (fig.12). lager en de zijlagers op hun plaats. .

- Verwi jder de onderste bouten van de la- - Monteer de onderste en bovenste bevesti-

I gers (iets oplichten m.b.v. een schroe- gingsbouten van de zijlagers (ziefig.11).
! vedraaier) (fig.13). - Breng de bovenstebevestigingsgaten van het

- Laat de complete wielophanging vervol- centrale lagerm.b.v, een pen in !ijn.
gens zakken en neem hem naar achteren - Verwi jder de spanner van het centra le lager.
toe van de wagen. - Plaats een lijmklem op het onderste gedee 1-

INBOUWEN te van het centrale lager (fig. 14).
PI t d I h ' I h . - Breng het afstandsstuk aan en monteer de- aa s e comp ete ac terwIe op anglng

d bovenste bout van het centrale lager.
op e steun.
M t d h t I -Monteer de spanner voor de steunarm van

- on eer e spanner voor et cen ra e . ..

I de torsIestaven, span de torslestavengelel- ,~
ager. d I. .k d b .. d d \...,..I

S h . fd h . I h . d d eli tot e evestlglngsgatenvan eon er-- c UI e ac terwIe op anglng on er e , .. .
t h d !'.k steboutenvanhetcentralelagerlnlllnilg-

wagen en cen reer em zo goe moge i I . .f' 13 genen monteerde bouten vervolgens (fig. 8).
Ig. - Breng alle lagermoeren aan en zet ze met

het voorgeschreven aantrekkoppel vast.
- Span de torsiestaven, monteer de bevesti-

gingsbouten van de steunarm en verwi jder
het gereedschap.

- Monteer:

. De aandri jfassen
i . De onderste bevestigingsbouten van de

! schokbrekers. de stabilisatorstang

. de buis van het schakelmechanisme

. de reaktiestang van de motor

. de remklauwen

. de handremkabels ~. de achterwie jen

. zet de moeren van de aandri jfassen vast
, en borg ze vervolgens.
: - Controleer de wagenhoogte
i
!

j,,-:::c. - ~
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Fig. 15 Fig. 16r DEMONTAGE MONTAGE.
Bouw de achterwielophanging uit en: - Breng de steun, nr. 21 915 C, in de

i - Verwijder de pluggen welke op de uit- laagste stand:
I einden van elke torsiestaaf zijn aange- . Breng de beide wieldraagarmen aan

bracht. en laat daarbi j de remk lauwen op de- Tik één van de torsiestaven m.b.v. een grond rusten. Breng de tuimelaar van
bronzen drevel zo ver naar binnen totde elke wieldraagarm in contact met de
zeskant op het uiteinde van de tegenover- stelbout.
liggende torsiestaaf vrij komt (fig.15 en - Schuif de torsiestaven (rechts: groen ge-
16). merkt, links: geel gemerkt) in de wiel-

"""'" - Ondersteun het centrale lager van de draag armen.
steunarm en verwijder achtereenvolgens - Monteer op elke torsiestaaf het bescherm-
de beide torsiestaven. rubber en de rubber bus.

- Verwi jder van elke torsiestaaf:
. de rubber beschermkap.. de rubber bus.- Maak de beide wieldraagarmen los.

'~~'"/iii;:""'"
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Fig. 17

- Schuif de torsiestaven zodanig in de . 0
steunarm, dat deze laatste in een zo ho- Fig. 18 I

rizontaal mogelijke stand wordt gebracht !

(fig. 17) .- Tik de beide torsiestaven m.b.v. de

bronzen drevel zover naar binnen, dat
zij gelijk liggen met de uiteinden van
de wieldraagarmen. ",

- Monteer de pluggen en borg deze op
drie plaatsen m.b.v. een stuikborg
(fig. 18).

~c- .
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WIELEN
: BANDEN 1
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WIELEN
I

I .Technische gegevens

i- Velgmaat: 5~ J 13.l' lichtmetalen wielen.

- centrering op de naaf d.m. v. een pas-

pen.
", - bevestiging op de naaf met vier zeskant-

II bouten van 19 mm met verchroomde kop

en conische centreerrand.
" ~ Reservewiel: staal.

...

Aantrekkoppe I
mkg. I

Wiel op naaf 7

BANDEN .
Bandenmaten "
Voorwielen 155 HR 13
Achterwielen 185 HR 13
Reservewiel 155 HR 13

, f Goedgekeurde banden

Michelin X.A.S.

~~ Bandenspanning kgf c~= Voor Achter
, c'

è
, Normale snelheden en normale belasting

(1 tot 3 personen) 1,5 1,8

Hoge sne Iheden en alle be lastingsomstan-
digheden (incl. maximum belasting)
langdurig gebruik op snelweg 1,5 1,8
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ALGEMENE GEGEVENS De uiteinden van de tandheugel zijn

d. m. v. twee verstelbare spoorstangen
Tandheugelstuurinrichting (fig. 1) bestaande (G) met de fuseekogels (H) verbonden.
uit:

. Een tandheugelstuurhuis (A) dat d.m.v. Draaicirkel tussen muren: 10,7 m.
twee steunen (B) (BI) op de voorste Overbrengingsverhouding: 15,6 - 1
langsliggers is bevestigd. Het stuurhuis Vetvulling van het stuurhuis: 80 cm~.
wordt via de stuuras met twee kruiskop- Vetsoort: Shell Retinax AM met JO/o molyb-
pelingen (C) door het stuurwiel (F) be- deendisulfide.
diend. Aan de bovenzi jde wordt de
stuuras ondersteund door de plaatsta jen
stuurkolom (E) we Ike op de pedaa Isteun

~ (E) is gelast.

Fig. 1
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TANDHEUGELSTUURHUIS D . .

e uiteinden van de tandheugel zijn d.m.v.
Het tandheugelstuurhuis (fig.2) bestaat uit: een kogelgewricht (8) met de spoorstang ver-
het huis (1), de tandheugel (6), de spoor- bond~n; de hoekve~draaiing van deze kogel-
stangen (23), het rondsel (9) en de druk- gewrichten ten~pzlchtevan de hartlijn van de
taats (19). tandheuge I bedraagt min. 330.
- Het lichtmetalen huis (1) bevat de tand- De kogelgewrichten (8) zi jn met schroefdraad

heugel (6) en het rondsel (9). in de uiteinden van de tandheugel gemonteerd.
Het huis is met 2 bouten (fig. 1) op de beide en worden door een contra-moer geborgd.
steunen (B en B') bevestigd; deze steunen De hart-afstand tussen de beide kogelgewrich-
zijn met 3 bouten aan de binnenzijde van ten moet 665 mm bedragen; afstelling vindt
de voorste langsliggers gemonteerd. plaats door de kogelgewrichten in of uit de

tandheuge I te draaien. De afstand tussen de
~~ stand van het stuurhuis is zeer belang- b~nn.enzijde van elke contra-moer en het
rijk om ongewenste afwijkingen van de uiteinde van het stuurhuis moet 75 + 0,9 mm
toespoor ti jdens het doorveren van de wagen bedragen (fig. 3). Rubber hoezen ( 22) be- """'
en de daarmee gepaard gaande bandenslij- schermen de uiteinden van de tandheugel te- ' '

tage te voorkomen; op de bouten tussen het gen opspattend vui I; ze dienen tevens a Is
stuurhuis en de steunen (B en BI) (fig.l) zijn v.etkeerring en zorgen daarbij voor de smeer-
dan ook vulplaatjes aangebracht om het ring van de kogelgewrichten op de uiteinden
stuurhuis op de juiste hoogte af te stellen. van de tandheugel.
De beide bevestigingssteunen van het stuur- - De spoorstangen (23) zijn in lengte verstel-

huis zijn voorzien van sleufgaten we Ike die- baar om de sporing te kunnen afste Ile~.
nen voor het centreren van het stuurhuis. ~et binnenste uiteinde (niet afstelbaar)
- De tandheugel (6) wordt aan de rechter- IS d.m.v. schroefdraad en een felsrand

: zijde door een elastische bus (2) en aan met het kogelgewricht aan stuurhuiszilde
de linkerzijde door de druktaats (19) on- verbo~den; het buitenste uiteinde (afstel-
dersteund; de druktaats dient tevens om baar) IS d. m. v. schroefdraad en een contra-
de speling tussen de tandheugel en het moer op de fuseekogel gemonteerd.

rondse I op te heffen.
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Fig. 3 STUURKOLOM

De gemiddelde hartafstand tussen de kogelge- De stuurkolom (fig.l) bevat: de stuuras (C),
wri chten aan stuurhui s:zi jde en de fuseekoge Is de stuurassteun (bui s) (D) en het stuurwie I (F).
moet 291,5 mm bedragen en dient aan beide - De stuuras bestaat uit 2 delen (J en K) wel-
zijden even groot te zijn. ked.m.v. eenkruiskoppelingm~telkaar- De stand van het rondsel (9) op de tandheu- zi jn verbonden.

ge I wordt van fabriekswege afgeste Id door - De onderste stu~rashe Ift (J) vormt één ge-
hetplaatsen van vulringen (11) tussen het heel metde Nadella kruiskoppeling (op
lager (10) en de borgveer (12). naaldlagers gemonteerd) welke met het

Het rondsel draaitaan de onderzijde in een rondsel is verbonden.
bus (16). Het rondse I is d. m. v. 2 bouten met De stuuras loopt door een opening in het schut-
de onderste kruiskoppeling van de stuuras ver- bord welke met een doorvoerrubber is afgedicht.
bonden. De onderste stuurashe Ift staat onder een hoek

~ - Dedruktaats(19)dientomdetandspeling van27°t.o.v. de lengtehartlijn van de w<:!gen. tussen tandheuge I en rondse I op te heffen en onder een hoek van 16 ° t.o. v. het hor i zon-

en om de tandheugel tegeleiden. Klappe- talevlak(fig.4en5). Tussenbeide stuuras-
rende ge luiden-in het stuurhuis kunnen door he Iften iseen Nadella kruiskoppe ling met
afstelling van de druktaats worden wegge- naaldlagers gemonteerdide kruiskoppeling is
werkt. Door de ste Ibus in ofuit te draaien, d. m. v. klembouten op de beide stuurashê Iften
wordt de veer van de druktaats meerof min- aangesloten.
der gespannen.

Fig. 4

I~~ ..
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Fig. 5

- De bovenste stuurashelft (K) draait in - Het eenspaaks stuurwiel (F) (fig.1) he~ft I
twee zelfsmerende lagerbussen welke in een buiten diameter van 350 mmo
de stuurasbuis zijn ingeperst.

De sta Jen stuurwie Irand - we Ike met zwart,
Deze stuurashelft staat onder een hoek van schokabsorberend materiaal is bekleed -
30 t.o.v. de lengtehartlijn van de wagen is met de naaf op het uiteinde van de bo- -".",Jt

en onder een hoek van 240 t.o. v. het hori - venste stuurashe Ift verbonden; de naaf is ' ,..;1' : '.'-; ,

zontale vlak{fig. 4 en 5). d.m.v. spiebanen en een centrale moer be-
vestigd.

Op het midden van deze stuurashelft is een
kraagstuk met groef gemonteerd dat dient De naaf is aan de bovenzi jde bekleed met t-.;.
voor het blokkeren van de stuurinrichting een zwart, schuimrubber stootblok. "',--
d.m.v. het stuurslot (op stuurkolom gemon-
teerd). Een gedeelte van de stuurwielspaak is even-

eens met een dergelijk stootblok bekleed.
Dit stuurslot van het fabrikaat Neiman wordt
door een sleute I bediend en dient eveneens Het stuurwie I staat onder hoek van 30 naar
als contact-/startschakelaar. links t.o.v. de bestuurder.

De stuurkolom is op de pedaa Isteun ge last,
terwijl deze laatste op het schutbord is ge-
monteerd.

!
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MNTREKKOPPELS SPECIALE GEREEDSCHAPPEN

mkg - Trekstangen voor voorwielophanging
- Stuurwiel op bovenste stuuras- - Uitlijnapparatuur met lichtprojektie

helft 5,3 - Sleutel voor moer op uiteinde tand-
- . Nadella kruiskoppeling op stuur- heugel 20933 R

ashelften 2 - Mal voor het plaatsen van de tand-
- Pedaalsteun op schutbord 1 heugel
- Pedaalsteun, bovenste bevestiging 2,2 - Bodemlineaal met pennen voor het af-
- Rondselas en onderste stuurashelft stellen van de wagenhoogte 20918 E

op flens 1 - Gewichten
- Rondselas op lager 2,5 - Geleider 20870 E
- Contramoer van druktaatsstelbus 6 - Spiebouttrekker 20961 V

I ,-.., - Contramoer voor bevestiging van
! spoorstangkogelgewricht op tand-

heugel 7,5
- Stuurhuis op steun 2,2
- Stuurhuissteun op voorste langslig-

ger 2,2
- Contramoer voor bevestiging van

fuseekoge I op spoorstang 7 .
- S poorstangkoge I op fusee 2,9

UIT - EN I NBOUWEN VAN HET STUUR- Fig. 6
HUIS

UITBOUWEN

- Rijd de wagen op een hefbrug,
- open het voordeksel, verwijder het re-

servewiel en de accu.
r.., - verwi jder de twee bouten waarmee de

onderste kruiskoppeling aan de pignon-
as is bevestigd (fig. 6).

- zet de wagen op bokken.
- verwijder de voorwielen
- maak de 2 spoorstangen los van de

fusees.
- Breng de hefbrug omhoog,

- verwijder de beschermplaat onder de

voortre i n
- verwijder de 4 bouten waarmee het

stuurhuis op zijn steunen is bevestigd;
noteer daarbij voor elke steun de dikte
van de vulplaatjes.

r---
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Fig. 7

- Laat de hefbrug zakken, - monteer de beschermplaat onder de n
- trek het stuurhuÎs naar rechts (A) (fig.7) voortrein '---

en verwi jder het vervolgens via de - Laat de hefbrug zakken,
ru imte onder het voordekse I (B) (fig" 7) " - s lu i t de spoorstangen aan

- sluit de stuuras aan op het stuurhuis

I NBOUWE N en zet de beide verbindingsbouten
S h "f h h "" d " b"" d vervolgens vast- c UI et stuur UIS vla e open Ing I1 e d 1 " d klrecht f b " I t h t - monteer e accu en SUlt e accu em-

er usee naar Innen en pao s e
men aan

op de steunen" b h " I "" IB d h fb h - reng et reservewIe op zlln p aats
: - reng e e rug om oog, "
r " " - monteer de voorwIelen

- monteer de bevestIgingsbouten en ver- "'

d d b kkdo b"" . d I I t " h - verwIl er e 0 en"
geet ar I1 niet e vu pao les op un C I dk I. "k I b - ontro eer e toespooroorspron e liep aats aan te rengen . "

i t d " b t t - Controleer de afstelling van het stuurhuis"
I - ze e vier ou en vos

I

~I

~" ~.

~è,
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- Maak de accuklemmen los.
- Verwijder de hoofdkoppelingscilinderen

maak de drukstift van het rempedaa I los
van de overbrengingsarm voor de rem-
bekrachtiger (fig. 8) .

-' Verwi jder de moeren waarmee de steun
van de overbrengingsarm op de stuurko-
lomsteun i s bevestigd.

- Verwijder het stootrubber op de naaf van

het stuurwiel (A) (fig.9).
- Verwi jder de centrale moer (B) na de

stand van het stuurwiel t.o.v. de as te
hebben gemerkt.

'-'. - Verwijder het stuurwiel.
- Maak het stekkerblokje en de drie aan-

sluitdraden van de combinatieschakelaar
los; maak de draden van het Neiman
stuurslot alsmede de aansluiting van de Fig. 8
terugstelknop van de dagteller los.

- Zet het contact aan (stand "MARCHE") - Verwi jder de bovenste bevestigingsbout

om het stuurslot te ontgrendelen. (D) van de stuurkolom aande achterzij-- Verwi jder de driehoekige steun onder de van het dashboard. .

het dashboard.
, - Maak de kruiskoppeling (C) tussen de bo-.', venst.~ en onderste s~uurashe Ift los en

, , ' verwilder de koppelIng.

, Fig. 9

~

/~ C
~ J\~
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- Lijm het afdichtrubber op het schutbord

(op het drukvlak van de steun).
- Schuif de stuuras in zi jn houder op het

dashboard.
- Breng de voorzijde van de stuurkolom

op zijn plaats op het schutbord.
- Zet het stuurslot in de stand "MARCHE"

I en monteer de kruiskoppe ling op de on-
derste en bovenste stuurashe Ift (bouten

nog niet vastzetten).
- Monteer de bovenste bevestigingsbout

van de stuurkolom aan de achterzijde

van het dashboard. ~
- Zet de bevestigingsbouten van de stuur- /

kolom (aan voorzijde en bovenzijde)

vast.
F. 10 - Monteer de hoofdkoppelingsci linder en

Ig. sluit de drukstift van het rempedaal aan. ,,"cc.;o,

- Druk het gaspedaa I van de ove:brengings- - Breng het gaspedaa I weer op zi jn plaats ~;;:;~%~,ti~f~

I arm en maak de gaskabel los (flg.l 0). en sluit de gaskabel aan. . ~~@::~:;~~~'1-i
i - Maak de klemmen van de hoofddraadbun- - Monteer de combinatieschakelaar. ~~~~,~fI:~li~:
' del los (op de linkerzijde van de steun). -

Z et de hoofddraadbundel weer vast en -,f':;;~iI:;"~~i&~
"'.".,;,,:- Verwijder de combinatiescha~elaar. sluit de stoplichtschakelaar, het st~kke:- ~:~~}J:

- Maak de draden van de stopllchtschake- blokje en de 3 draden van de comblnatle- 2~i~}~ç

laar los van de peda a I steun. schakelaar alsmede het Neiman stuurslot
- Druk de stuuras geheel in de stuurkolom. aan.

- Trek de stuurkolom naar achteren, laat - Monteer de driehoekige steun aan de on-

het voorste gedeelte vervolgens tot op de derzijde van het dashboard.
v loer zakken en druk het gehee I tens lot- - S lu i t de terugste Iknop van de dagte lier

te naar rechts toe los; licht daarbi j het aan
h d .. '"

onderste gedeelte van het das boar Iets - Monteer het stuurwiel. "--
op om de as en het stuurslot te laten pas- - Zet de bouten van de kruiskoppeling zo-

seren. danig vast, dat een speling van 1 mm

tussen het stuurwiel en het huis van de

combinatieschakelaar wordt verkregen.
- Controleer de vrije slag bij de hoofdkop-

pelingsci linder en bij de rembekrachtiger.
- S lu i t de accuklemmen aan.

- Controleer de werking van het stuurslot

(tevens contact-j startschake laar), de

stoplichten en de verlichting.

~
"..,.,..

! I
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Doel van de afstelling . Trekstangen voor de voorwielophanging
. Het voorkomenvaneentegrotespoorveran- (gelijk aan die van de Simca 1100).

dering tijdens het in- en uitveren van de . Afleesschalen.
wagen. W k ,.

vverKwllze
Principe . Plaats de wagen op een horizontale,
. Om de spoorverandering te controleren vlakke vloer.

wordt gebruik gemaakt van 2 trekstangen; . Verwi jder de beschermplaat onder de
hiermee kan de voorvering in dezelfde voorwielophanging.
stand worden gebracht als bij volle be- . Plaats de wielen op draaischijven en
lasting. Het stuurhuis moet nu op een zo- breng de uitlijnapparatuur aan (fig.1).
danige hoogte worden afgesteld, dat het N B B t ' d fl h I dh' l ' ' ( ) d . .: eves Ig e a eessc a en aan e
versc I In sporl ng toe spoor tussen e ht kl (f ' 2), ac errem auwen Ig. .
belaste en de onbefaste stand zo gering St I d ' tl " t Id ' ,

~.. I" k ' . e e UI Iinappara uur zorgvu Ig In
mogeilis. d ' I ( ' b ' k 'I Af IIH h' l ' , 0 0 75 op e voorwIe en zie ru rle ste enet versc I In sporIng moet - , mm d ' I ' I'" 11

per wie eragen. C I d ' I ' I" ,. ontro eer e voorwIe UIt Ilnlng.

Gereedschap . Verwi jder de voorschokbrekers,
. Uitlijnapparatuur met lichtprojektie. . Blokkeer de tandheugel in de midden-
. Mal voor het vastzetten van de tandheu- stand m,b.v, de beugel nr, 20924 Q,

I gel nr, 20924 Q. welke onder de linker stofhoes van het
I Fig. 3 stuurhuis wordt geplaatst (fig.3).

I --- - --

I

r- 20 92-4

j
i
,
i. ~--~
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. Monteer de trekstangen met hun afstands-
bussen.

. Stel de lichtbundel van elke projektor in
op het 1I a-punt" van elke afleesschaa I.

. Verwi jder de afstandsbussen van de trek-
stangen en draai de moeren gehee I aan.

. Noteer de spoorverandering (negatief
of positief) welke op elke schaal wordt
afge lezen; de spoorverandering mag maxi-
maal 0,75 mm toe spoor per wiel bedragen.

Wanneer afwi jkende waarden worden gevon-
den, moet de stang van het stuurhuis aan de
hand van de tabel in fig. 5 worden gewijzigd.

-~. Verbind de beide gemeten waarden d.m.v. .'-.J

een lineaal en lees op de twee binnenste
schalen de dikte af van de vulplaatjes
we Ike moeten worden toegevoegd of ver-
wijderd (fig.5).. Wijzig de dikte van de vulplaatjes onder
de stuurhuissteunen; maak daarbij slechts
één steun tegelijk los om een zijdelingse
verplaatsing van het stuurhuis te voorko-

Fig. 5 men.

'APSTEWN VAN HET ST~U5

+ '1 AI.,~""""""""<-)_"'.""""""""'. .1--,," U"""' ...1 wIol

~ OOi wIp""'"'." _Ion - --~~r-,
Unk ~ 'K"""-

-8 ~
.7 10 10 -7 : 9 9

.6 8 8_6

.5 7 7.5

-4 6 6.4
5 TOE"'EGEN 5

.3 .3
2 4 4 2- 3 3.

-1 2 2 - -1.
0 1 0 I

0 -- 0+1 .1

+2.-- * r J.2
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+4 4 4 .4+5 5 VERW1»..EN 5

6 6
7 7

f"\

:T~c

"'~ '".c.'f§. -~
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LAB C
Cf) C?) VOOR 166 98,5 116 5

I ;,';i)!'- , piJp 9' 12 x 17 ACHTER 202 121 152 3

. Aantal onderdelen

--c_. CD Voor 2

U Achtef2
I (;;\ Voor2I ~ .

Ach..~2
I I

I I J BoIchorming, zwor" lok

i I 10

~ I I .« CO

) ..J GeWIJZlgdeponnr.20917R! I

! I =--,- ~
&I

..

Fig. 6

r
. Speciale gereedschappen Fig. 7

- Bodemlineaal, voor

- Bodemlineaal, achter

,,-, . Ze If te vervaardigen of te wi jzigen ge-

reedschappen
!
..
; - Steun voor meetpen, te wijzigen vol-

gens fig. 6. I

- Meetpennen, te vervaardigen volgens

fig. 6.- Stelsleutels voor achterste bouten

(fig. 7).

. Principe van de afstelling
- De afste Iling geschiedt in twee fasen:

. Door het voorspannen van de tor-
siestaven tijdens het monteren (zie
hoofdstuk "Ophanging").

. Door een nauwkeurige afstelling
van de wagenhoogte m. b. v. de

" , ste Ibouten.

I
j
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. Afstelmethode "':::1J

;~
- Verwi jder de onderste bevestigings- 'il

bouten van de 4 schokbrekers.
- Breng de controle-apparatuur aan:

. Haak de voorste bodemlineaal zo-
danig aan de beide torsiestaven
dat hij tegen de stabilisatorstang
rust (fig. 8),. haak de achterste bodemlineaal
zodanig aan de achtertraverse

...111- ~~tu~i~;~9;; s~:u~:~~st:~:tnf;i~.9); -::'
de uiteinden van elke lineaal doen
tevens dienst als wijzer,

' ".. . plaats de 4 speciale meetpennen

tegenover de uiteinden van de 4
Fig. 8 wijzers:. de kleine pennen voor;

c . de 2 grote pennen achter.

~ N. B.: Indien de wagen op draaiplaten staat! ,-, -, (bijv. voor het afstellen van de voorwieluit-

lijning), moeten de pijpen van de meetpennen
evenveel omhoog worden gebracht als de

hoogte van de draai platen bedraagt.

,

Fig. 9 r'I
f '-.J
!

I

i
I

~-'', ;

,':"-,:
Cc 'c.::tJ

L ,---~ ~~ ,d ~ ~
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Fig. 10 Fig. 11

. Afstelling - BELANGRIJK
,

. De torsiestaven moeten zoveel worden. Draai de bouten altijd geleidelijkbij
ontspannen als de draag/engte van de alle 4 de torsiestaven aan.
afzonderliike stelbouten mogelijk . Tijdenshetafstellenmagdevoorspan-
maakt. De wi jzers moeten zi ch dan ning van de torsiestaven nooit worden
onder de merktekens van de pennen verlaagd, maar dient men integen-
bevinden. deel de voorspanning geleidelijk te

. Door de stelbouten gelijktijdig enmet verhogen. Als de wagen aan één zij- i
ongeveer dezelfde waarde aan te draai- de te hoog staat, moet men eerst al- î
en, dienen de wijzers geleidelijk bin- le vier de staven ontspannen en ver-

r-. nen de ge le zones op de voorste en volgens weer zovee I spannen dat de

achterste meetpennen te worden ge- juist wagenhoogte is bereikt.
bracht (fig. 10 en 11). - Monteer de schokbrekers.

- Verwi jder de contro le-apparatuur.

,
I:

I
I.
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;;,', ~
,è1'
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Het controleren en afstellen van de voorwiel-

uitlijning moet bij onbelaste wagen plaatsvin-
den; de wagen moet ri jklaar zi jn, de benzine-
tank moet vol zi jn en de banden dienen op de

juiste spanning te zijn gebracht.

Afstelwaarden. . . I h .
voortrein symmetrie to eran- ac tertrein

tie van voortrein
I

i
Toespoor 1-3 mm toespoor 3-5 mm toe spoor

Camber (wielvlucht) 0°151 ~ 15' 0°151 -0°151 tot - OOJO'

Caster (fusee langs-
helling) 3OJ01+30' 0°301 (nietafstelbaar,ge- -I""'"- gevens a Ileen ter in - "--"'"

formatie)

. Voorbereidende werkzaamheden - de diameter van de wielen

~ Plaats de wagen op een vlakke, hori - - de grootte van de meetscha len.
zontale vloer; de voorwielen moeten - Stel de uitlijnapparatuur nauwkeurig in

midden op draaischijven worden ge- op de voorwielen. Ga hiertoe aan elke
plaatst. zi jde als volgt te werk:

- Breng de controle-apparatuur aan: . Licht het voorwiel iets op en richt de

. plaats de lichtprojectors op het mid- lichtbundel van de projector op één
den van de voorwielen. van de schalen (fig.12).. de meetschalen (A) (fig. 12) voor . Laat de merkstreep van de lichtbundel
het meten van de toespoor moeten 'samenvallen met een cijfer op de schaal.
op nauwkeurige afstand van het
wiel worden geplaatst; deze afstand
is afhankelijk van:

" - /"'\

;

I

A _oe

~~;;~=====:~~~.:::. -

C ' '~, ...~

~
, ,--,'"I c,
r
!

j - -- ;;~~



l ~ ,.-"~,,,.~
è,,-fi~;,,:;?,":

l,,::. H 3/ IV
~~ AFSTELLEN VAN DE VOORWIELUITLIJNING
: 7

r---

blz. /

G
C

A D
~

Fig. 13 Fig. 14

. Draai het wiel langzaam rond en . Verdraai de voorwielen zodanig dat de
verdraai daarbij de stelschroeven plaat 20° naar achteren wordt gedraaid.
(D) (fig.12) geleidelijk. . Stel de wijzer van de schijf (D) in op
De instelling is juist wanneer de het "O'l-merkteken.
lichtbundel zich na een volledige. Breng de luchtbel m.b.v. de kartelknop
omwenteling van het wiel niet ver- (E) binnen de merktekens (F).
plaatst. . Draai de plaat 20° naar voren.. Verdraai de schijf (D) zodanig dat de

. Controleren van caster (fuseelangshelling) luchtbel binnen de merktekens (F)
en camber (wielvlucht) wordt gebracht.

. Lees bij (G) de positieve of neg(]tieve
. . Laat het "0" -merkteken van de gra- casterhoek af.

den sector op de draai plaat samen- . Bepaal het verschil tussen deze waarde
~ vallen met het 'IO't-merkteken op en de voorgeschreven waarde.

de nonius (C) (fig. 12). . Noteer dit verschil.
. Breng de controle-apparatuur aan. - Corrigeren van de camber- en casterhoek.

- Bepalen van de camberhoek . Correctie vindt plaats door vulplaatjes
. Breng de luchtbel m.b.v. de schijf tussen de bovenste traverse en de assen

(A) (fig. 13) binnen 'de merktekens van de bovenste wie Idraagarmen te
(B). plaatsen (fig. 14); (A) achterste vulplaat-

. Lees bij (C) de positieve of negatie- jes - (B) voorste vulplaatjes.
ve camberhoek af.

. Bepaal het verschil tusseQ deze waar-
de en de voorgeschreven waarde.

. Noteer dit verschi I.
- Bepalen van de casterhoek

Z d d . I " "11. et eraalpaten vrll. ",t ;::
~"-';)1 ',j "

::-':;,

, i ':
~ ., . ;:t!:,t'i,:::.c;' ,,') :;

'. !' ,i i',~ ',...,t::~!;::), ::: "

."

,

:l~ ~ ~~~-~--~---~-~--~~ ~- ~~ --, ~
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Dikte

I

I

-')[~
~~

9
.~

! '-"

L-

n voorste vulplaatjes (mm)

Fi.15 \~j . I~:
I 9 - Controleerdeultlllningvande voortrein ~i$;'i:~~~

'-'-'..-

- Bepalen van de dikte van de vulplaatjes t.o.v. de achtertrein. i~~-~~!j~~
,ê~~'" .j;;

.Gebruik het diagram (fig.15). . Richt de lichtbundel van elke projector "~5ê!jó§t~
"C"'~

- Zoek op de dik getekende horizon- op de gradenschalen welke tegen de ach- ;(;;§J~
",""c cr,

tale lijn de waarde op welke het te- terremschijven drukken; de merkstrepen !;~'i;371!'"

veel of tekortaan camberaangeeft (A). van de li:htbundels moeten bij beide gra-

- Zoek op de dik getekende verticale denschalen op hetzelfde punt zijn gericht.

. I i in de waarde op welke het teveel elndien dit niet het geva I is, moet de leng-

of tekort aan caster aangeeft (B). te van de voorstangen worden gewi jzigd.

- Bepaal aan de hand van deze 2 pun- .Controleren en afstellen van de sporing.
ten het punt (C). - Verplaats de meetschalen voor het opme- -1'\

- De ononderbroken lijn die hetdichtst ten van de toespoor zodanig, dat de merk- '-I

langs het punt (C) gaat, wijst de dik- streep van de lichtbundel aan één zijde

te (D) aan van de vulplaatjes welke van de wagen bij beide meetschalen sa-

toegevoegd of verwi iderd moeten wor- menvalt met hetzelfde merkteken.
, den bi j het achterste afstelpunt (A) - Lees aan de andere zi jde van de wagen
I (fig. 14). eerst de w~arde op de voorste schaal en

- De stippellijn die het dichtst langs vervolgensdieopde achterste schaal af.

het punt (C)gaat,wijstdedikte(E) -Het verschil tussen deze beide waarden

aan van de vulplaatjes welke toege- geeft de toespoor- of uitspoorwaarde aan.
f voegd of verwi jderd moeten worden bi j Wanneer de waarde aan de voorz i jde groter

i hetvoorsteafstelpunt (B) (fig. 14). isdanaande achterzijde, is er sprake van
: .Controleren van de uitlijning en de sporing uitspoor en in het omgekeerde geval van toe- .
I van de voorwielen. spoor.

- Draai de wielen in de rechtuitstand enzet -De sporing wordt afgesteld door de lengte
de tandheugel in de middenstand vast van de spoorstangen te wijzigen.
m.b.v. de beugel nr. 20 924Q welke on- OPMERKING: Bij het afstellen van de voortrein

i der de linker stofuoes wordt geplaatst. kan een wijziging van het caster het bijstellen ~
! Stel de gradensector op de draaiplaten in van de stuurhuishoogte noodzakelijk maken. ~
, 11011 I

I op. !

, ;.1
j :".-.;;~~

c:[:,.1ki~" c;;"t:c'"",-",fi;';,
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Fig. 1 . .i -.

f BESCHRIJVING (Fig. 1).

I Tweekringsremsysteem met rembekrachtiger tl/'

r en TEVES schijfremmen op de voorwielen en
,.t BENDIX schijfremmen op de achterwielen. "

Het hydraulisch bedieningssysteem omvat:
a - een hangend rempedaa I.

~ b - een ta~demhoofdremcilinder metlockheed

j reservoir.
c - een rembekrachtiger (BENDIX)
d - een rem lekkageverk likker (lockheed)

welke waarschuwt bij een eventuele lek-
kage.

e - remle.idingen
f - een remkrachtverdeler (BENDIX) op de

ht . I J
ac erwle en. ; :"iC/'

De handrem werkt op de achterwielen en itt-!~~
wordt mechanisch d.m.v. een kabel bediend.' ,

.'.~~~~1~
~~- .,

"

f'

~i.'

.~-~ -- :;.~
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2 SPECIALE GEREEDSCHAPPEN

~
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AANTREKKOPPELS ~r#~'k'

mkg
Stoplichtschakelaar op hoofdremci-
linder 3,2
Remslang op voorremklauw 2
Hoofdremcilinder op rembekrach-
tiger 1
Rembekrachtiger op steun 1
Steun van rembekrachtiger op
bovenste traverse van voorwie lop-

hanging 2,2
Steun van rembekrachtiger op pe- ,~
daalplaat 1 '-
Drukstift op rembekrachtiger 1,7
Ontluchtnippel op remklauw 1,1
Bevestiging van remklauw op wiel-

draagarm 6,5
Bevestiging van remschijf op wiel-
naaf 4,8

SPECIALE GEREEDSCHAPPEN

Voorremmen ."
Mal voor het controleren van de
stand van de zuigers 20838 S
Tang voor het in de juiste stand
brengen van de zuigers 20839 T
Tang voor het terugdrukken van
de zuigers in hun boringen 20837 R
Bout voor het verwi jderen van C
de naaf 20910 W ,
Trekker voor binnenste loop- !c,~'!:
ring van wie I lager ~ 20915 P

t 39962 K
Stempel voor lipkeerring ~'. 20907 Y ..' ;.,-

t 15522 C j ~""",Ç\(""

i Gereedschap voor het opper- ;:;
f sen van de remschi jf met naaf 20911 K :.,'~ 'fi;, i;;j"

r ., 0'
Achterremmen '" '7.'è C; '.':;-;

Gereedschap voor het terug-
drukken van de remklauwzui-
gers (DBA) 21645 V
Gereedschap voor het verwij-
deren en monteren van de as
van de handremarm 21642 S
Gereedschap voor het uit el-
kaar drukken van de remklauw-
armen (DBA) 21641 Z

, -, --- , ,.
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ALGEMENE GEGEVENS - ,

Schijfremmen (TEVES) type: vaste remklauw
met 2 ci linders.
Dé schi jfrem omvat:
. Remklauw- bevestiging op de fusee d.m.v. van 2

'", bouten.- samengeste Id uit 2 remklauwhe Iften

we Ike met 4 bouten op elkaar zi jn ge-
monteerd.

~ diameter van de ci linderboringen: 48" ~ mmo
I -

. Remblokjes- Type: ABEX. ~trl"ç,'\i;)\.",'
- Voeringsoort: 337.
- Totale dikte van voering + metalen ,~;:

grondplaat: 15 mmo
- Dikte van afzonderlijke voering: 10 mmo ;:~.'
- Minimaal toelaatbare dikte (incl.grond-

plaat): 7 mmo
2- Werkzaam oppervlak: 104 cm .

. Remschijven- Materiaal: gieti jzer Ft. 26.- Buitendiameter, max,: 238f5 mrri.
- Wrijvingszone:

Buitendiameter - 236,8 mm
r-- Binnendiameter - 144,5 mmo

-Dikte: 10,9 +0,15mm.
- Min imaa I toe Taatbare dikte na opzuiveren:

, 9,9 mmo
I - Maximaal toelaatbare slingering van rem-

schijf: 0,2 mmo
- Maximaa I toe Iaatbaar verschi I in dikte

(op wri jvingszi jden gemeten): 0,1 mm.
De remschijf is aan de binnenzijde voorzien
van een spatplaat en is met 4 bouten (waar-
onder een kolombout) op de wielnaaf beves-

"7 tigd.

r

- """

~

;I ..

~"j"

L- ~-~-~ -~--~-~ ~~~-_c~:~
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BESCHRIJVING (fig. 1)
8 9

Een voorremun i tomvat:

- Een op de wielnaaf gemonteerde schijf

r (1).
~ - Een op d~ fusee gemonteerde spatplaat.
i - Een remklauw (2) we Ike eveneens op de

fusee is gemonteerd (2 bouten).

i De remklauw is samengesteld uit: I

- !
i- Twee remklauwhelften welke onderling ,

door een inwendig kanaal zijn verbonden; ~
elke helft omvat: '---
. een zu iger (3). 1. een in een boringgroef aangebrachte 3 2 ,\ '

afdichtring(4). F. 1
. een stofkap (5) welke met een klemring Ig.

(6) is vastgezet.
. een remblokje (7) waarvan de voering

op een metalen grondplaat is gevulcani-
seerd.

- Een meta jen stofkap (8).
- Een kruisvormige spreidveer (9) welke tus-

. sen de remblokjes is aangebracht; de veer

voorkomt dat de blokjes in hun ruststand
gaan trillen. - Wanneer het pedaal wordt losgelaten, I

- Een ontluchtnippel (10). zorgt de elasticiteit van de afdichtringen i
(4) ervoor dat de zuiger weer in zijn oor-WERKING spronkelijke stand terugkeert. - 0

W h t d I dt . d kt Daarbij wordt de zuiger circa 0,15 mm- anneer e rempe aa wor Inge ru , .
Id d . (3) d d d k . naar achteren gedrukt; dl t komt overeen

wor en e zuigers oor e ru In .. .
h t t Ik t d kt met de normale bedrllfsspellng tussen rem-

e remsys eem naar e aar oe ge ru , h..f bi k "I k. sc II en rem 0 je.waardoor de remb 0 (es een even grote,
maar tegengesteld gerichte kracht op de Deze constructie iszelf-nastellendzodat
remschijf gaan uitoefenen; de kracht is het afstellen bij slijtage overbodig is.
rechtstreeks evenredig met de pedaal-
druk. !

AANTREKKOPPELS
SPECIALE GEREEDSSCHAPPEN

Raadpleeg de rubriek JO.
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Schijfremmen (DBA).
Typ.e: zwevende remklauw met één cilinder.
Elke achterremunit amvat:. Remk lauw

i - uit één stuk gegoten remklauw
I - diameter van de ci /inderboring: C;;c

/ ,;, 45 mm., ;:go'

,~#

C", . Remb lok jes
;:' - Type: ABEX

f \ .- Soort voerl ng: 337
- T ota le dikte van voering + meta jen

-;".";,, grondplaot: 14mm0,.., - Dikte van voering afzonderlijk: 9 mm

- Minimaal toelaatbare dikte (incl. grond-
plaat): 7 mm ~~o,

'~ - Werkzaam oppervlak: 146 cm2.
~c;?f~' .

:f~;;""" . Remschi jf
";"!!f M t . I . t.."'é"f " .,. - a erlaa : gle Ijzer

- Buitendiameter max.: 234,6 mm
- Wri jvingszone:

..", buitendiamer - min. 232,9 mm i

binnendiameter- max. 145 mm
- Dikte: 10,9 + 0,15 mm
- Min. toelaatbÖre dikte na opzuiveren:

i 9, 9 mm
i ~ - Max. toelaatbare slingering van schijf:
I' ' 0,2 mm

- Max.toelaatbaar verschi I in dikte (op
wrijvingszijden gemeten): 0,1 mmo :.,~":,)'

c.~;;:, 'cc",, ,,;,;~ '.~'?:"'~?:'"\::
i~ ;t, ~- ~?, ~~'~'c~::;~&t"

i~è}tt~~i~ ;1i;_';~
,","-'til:!".: ,,~~ ~1wrt~:-"ë'~ t;'t$m ~~è~~~J

I:;~ ;f;~;',
I, !

I èi-J~~ 1, '
I ,i ~;..~~;:-::, ;r è,-:1 -,.cc': , ;""

i

L ~

~~ 1
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Fig. 1

BESCHRIJVING (fig. 1) De cilinder bestaat uit: ~ ,/"""
D h .t t - Een mechanische bediening voor de hand- ~e ac terremuni omva:

rem.
I - Een op de aandri jfas gemonteerde rem- - Een beweegbare zu ig:r (A) (fig. 2), VOO!-

schijf (1). zien van een automatisch nastelmechanls-
- Een gietijzeren remklauwsteun (4). me voor de vrije slag van de mechanische
- Een zwevende remklauw (5) welke met bediening.

2 klemspieën (6) - elk geborgd door 2 - Een in een boringgroef aangebrachte af-
borgveren (7) - en 2 spanveren (2) op de di chtring (C).

!(~ remklauwsteun is bevestigd. - Een stofkap (E) voor de zuiger. .
: '", De 2 spanveren drukken de remklauw op - Een beschermhoes voor de mechanische

! de steun en gaan hierdoor trillingen te- bediening.
i gen.

d kl t (f ' 2) ' . Twee remblokjes waarvan de voering opDe zweven e rem auwomva Ig. . . I . dL een metalen grondplaat IS gevu canlseer .
. Een gieti jzeren beugel. Tussen e Ik remblokje en de remklauwsteun

I . Een lichtmetalen cilinder, welke d.m.v. is een platte veer (3) (fig. 1) aangebracht
i een pen en een borgveer in 2 schroeven welke voorkomt dat de remblokjes in de ~

~, van de remklauwbeugel is gemonteerd. ruststand gaan trillen. 1

ti

I""" - ,'-~-
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Fig. 2 i
WERKING (Fig. 2) . j

B) Handremmechanisme

~ A) Hydraulisch gedeelte Wanneer de handrem wordt aangetrokken,
Wanneer het rempedaal wordt ingedrukt, wordt de drukstift (J) door de handremarm
sti jgt de druk in het remcircuit waardoor het verdraaid; de drukstift drukt daarbi j de stel-

f eerste remblokje door de zuiger (A) en het bout (G) met de van schroefdraad voorziene
tweede remblokje door de reactie van de bus (F) tegen de zuiger (A) waardoor deze

zwevende remklauw tegen de schijf wordt laatste wordt verplaatst. De speling tussen
gedrukt. de bodem van de zuiger (A) en de bus (F)De krac.ht welke op de beide remblokjes komt o:.ereen met de vrije slag van de hand- .

wordt u I tgeoefend i s te~engeste Id geri cht rem. T Ildens het loszetten van de handrem
I! en rechtstreeks evenredig met de druk op drukken de schotelveren (H) de stelbout ,;

het rempedaal. (G) met de bus (F) terug in de ruststand. ~i
l) Wanneer het :emped~al ,:,ordt losgelaten, De werking van de veerschotels wordt ver-
f valt de druk In het circuit weg en keert de sterkt door de schroefveer (B); de nagenoeg

afdi chtring (C) - welke ti jdens het remmen constante druk van de schroefveer maakt ~

: werd vervormd - weer in zijn oorspronke- het mogelijk om de handremarm op de rem-
t lijk~ stand terug; daarbij wordt de zuiger klauw ook vanuit maximaal aangetrokken
t (A) zover teruggedrukt tot er tussen de stand terug te brengen in de ruststand.
- r schi jf en de remblokjes een bepaa Ide spe- Hierdoor wordt voorkomE"" ~at het handrem-
'" Ilng (b:drijfsspelin.~) ~verblijft . mechanisme blijft h~;I~en als ~7 dr.ukstift

B?vendlen wordt bIl dit systeem de speling, (J) en de handremarm In één liJn liggen.

! die groter wordt naarmate de remblokjes
L slijten, automatisch nagesteld.
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Werkingsprincipe van het automatisch nastel- " ;-~:';;'1J

mechanisme voor de handrem

De sli jtage van de remblokjes wordt automa-
tisch d.m.v. een bout-moer systeem gecom- ;

I penseerd.

Wanneer de zuiger (A) tengevolge van de
slijtage van de remblokjes verder uit zijn
boring moet schuiven, wordt de bus (F) door ".;,"_4~ ~.
de kogeldrukring (D) automatisch terugge- 'f1:7""';'" ;~~
draaid op de stelbout (G) zodat de totale ;:? ~. ;
lengte van stelbout (G) en bus (F) toeneemt. --;/"; '-/ j
Een rondom de bus aangebrachte schroefveer
(B) voorkomt dat de bus in tegengeste Ide
richting kan draaien (waardoor de speling
groter zou worden).

OPMERK' NGEN

De werking van de mechanische handrembe-
diening in de cilinder is alleen mogelijk in- ,"
dien: ,~::i.~;

"C,~~""'~I. I k. ,f!i;;~~- de spe Ing tussen de remb 0 les en de ~: c.,~'i;;;"~%?;~;~"':;";!;:'h. .f d b d . ' f I. d "~"j""sc II tot e e ril sspe Ing wor t ver- t~ ,"~~~~~~-'

minderd, Om hiervan verzekerd te zijn, :,~~':i3i:i;(- ~
I d h d "!""",C,," é'moet men avorens e an rem aan te cc;":;",";,, ~

'~"~~r ~~~trekken het rempedaal indrukken, zodat é~':~~~:;(~:;'
~et automatisch stelme~hanisme on~.er /'"'"'
Invloed van de hydraulische druk zlln . ti" . ", t ~
taak kan verrichten. ~$; 'U:;c~~;- ,ct

Dit is vooral van belang bij het vervangen :: 1~l
van de remblokjes. ?;:;,~~
- Na werkzaamheden aan de remcilinders

moet eerst het systeem worden ontlucht
teneinde het automatisch nastelmecha- j
nisme onder druk te laten functioneren,

I j'
i

,
j"

AANTREKKOPPELS
SPECIALE GEREEDSCHAPPEN :
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ALGEMENE GEGEVE NS - De Lockheed remlekkageverklikker is

BEDRIJFSREM eveneens op het schutb?rd gemont.eer~
en controleert de druk In de remCircuits.

Het rempedaal is scharnierend opgehang~n aan - De DBA remkrachtverdeler, welke onder
d~ pedaalsteun en de stuurkolom en bedient de vloer van de bagageruimte is gemon-
de rembekrachtiger d. m. v. drukstiften en teerd, begrenst de druk in het achter-
een overbrengingsarm. remcircuit tot een bepaa Ide waarde en
Overbrengingsverhouding van pedaal:4/1 . voorkomt daarmee het blokkeren van de

.. achterwielen.- De Bendlx rembekrachttger (type Master-
Vac) is op het schutbord in de ruimte on- HANDREM (fig. 1 en 2)
der het voordeksel gemonteerd; de rem- De handrem omvat:
bekrachtiger maakt gebruik van het druk- - Een handremhefboom op de wagenvloer,

~ verschi I tussen het vacuUm in het inlaat- bestaande uit:
spruitstuk en de atmosferische druk om . een stang (1), een veer (2) en een
de voor het remmen benodigde pedaa 1- pa I (3).
druk te verminderen. . een ontgrendelknop (4).- De Teves tandemhoofdremci linder - dia- . een tandsector (5) om de hefboom
meter 20,64 mm, slag 15 + 15 mm - voor d.m.v. de pal in verschillende stan-
het tweekringsremsysteem is op de rem- den te vergrendelen.
bekrachtiger gemonteerd en wordt door
deze laatste bediend; het met Lockheed
55 remvloeistof gevulde reservoir is di-
rect op het hoofdremci linderhuisgemon-
teerd.

Fig. 1
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- Een in lengte verste lbare handremstang :~
"";(6), welke met één uiteinde aan de hand- -

remhefboom en met het andere uiteinde
aan de balansarm (7) is bevestigd.

i - Een kabe I '(8) we Ike de ba lansarm met
de beide achterremmen verbindt.- De handremkabel wordt aan beide zijden
omsloten door een buitenkabel (9).

~
---'"

f Fig. 2
~
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REMBEKRACHTIGER (Master-Vac) (fig.3) -., ;:"":,:;,;1:;",,

(:: tf,1O'
1 Zuiger 7 Klep '":~,:t~.~~(,;' 1

2 Membraan 8 P jun ier ,"" !::}>!-i'-;~..J

3 Drukveer 9 Drukstift ~c,

4 Drukstift laVeer van klep (7)
5 Reactieschiif 11 Veer

~ r--, 6 Terugslagklep 12 Fi Iterplug

~ Fig. 3

6 432 1 87 9

,

!"'"""'
) .- -~ 5 10 11 12

I
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T ANDEMHOOFDREMC I LI NDER Werking

Beschrijving (fig. 4) Ruststand (fig.4)

De tandemhoofdremcilinder, welke door een In de ruststand rusten de zuigers (1) en (3)
rechtstreeks op het hoofdremcilinderhuis ge- op een aanslag. De remvloeistof staat onder
monteerd re~rvoir (R) met dubbele aanslui- atmosferische druk.
ting wordt gevoed, bestaat uit twee onaf- To.d h (fO

5)h k look 0 0 E Ik 0 0 b i (Iaens net remmen Ig 0an eli e circuits. Circuit evateen ",--- --- "

11 drukkamer en een remvloeistof-toevoerbo- Bij het indrukken van het rempedaal worden
ring. de zuiger (1) en de cup (2) door de werking
A: Primair circuit voor de bediening van de van de rembekrachtiger in de boring van de

voorremmen. hoofdremci linder verplaatst. De vloeistof-
B: Secundair circuit voor de bediening van kolom di: zi:h tussen d: zuiger (1) van het '

fde achterremmen. voorremCIrcuIt en de zuiger (3) van het ,~ :
2: Cup achterremcircuit bevindt, drukt deze laatste -" "

3: Zuiger van secundair circuit eveneens naar voren.
4: Aanslag Vanaf dit moment bouwen beide zuigers (1)
5: Afdichtring tussen primair en secundair en (3) druk op in het remsysteem; de druk-

circuit stijging is evenredig met de kracht welke
6: Afdichtring tussen secundair en primair door de rembekrachtiger wordt overgel:sracht.

circuit Wanneer men het rempedaal loslaat, worden
de zuigers door de werking van de veren
teruggedrukt in de ruststand waarna de druk

! Fig. 4 in het remsysteem wegvalt.
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Bij het wegvallen van de druk in het voor- Bij het wegvallen van de druk in het achter-
remcircuit remcircuit

(bi jvoorbeeld door lekkage). (bi jvoorbeeld door lekkage) 0

Wanneer de druk in het voorremcircuit weg- Wanneer de druk in het achterremcircuit weg-
valt, verplaatst de zuiger (1) van dat cir- valt, verplaatsen beide zuigers (1 en 3) zich,
cuit zich, zonder vloeistofdruk op te bou- zonder vloeistofdruk op te bouwen zover tot
wen zover tot hij de stalen aanslagring de zuiger (3) van de achterremmen tegen de
(4) van de zuiger (3) voor de achterrem- voorzi jde van de ci linder stuit. De zuiger

, men raakt. (1) van het voorremcircuit beweegt nu ver-

der naar voren en zorgt voor een normale
r"""., Hierdoor komt de zuiger (3) van de achter- werking van de voorremmen. Het voorrem-
~ remmen in beweging, waarna deze de ach- circuit behoudt zijn volledige remcapaciteit.

terremmen op de gebruikelijke wijze be- 0 ko
d o H h o 0 b h d o. pmer Ing:

lent. et ac terremCIrcuIt e ou t zijn

volledige remcapaciteit. De cups (5) en (6) vormen een scheiding tus-
sen het primaire en het secundaire circuit
van de hoofdremci linder; deze scheiding is

van groot be lang in geva I van lekkage van

één van de beide circuits.

I
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REMLEKKAGEVERKLIKKER Werking

Beschrijving (fig.6) Wanneer het rempedaal wordt ingedrukt,
D I kk kl o kk b t O t neemt de vloeistofdruk in het voor- en ach-

e rem e agever I er estaa UI een 0 0 0 00

0 0 0 terremCIrcuIt In gelijke mate toe.huIs (C) waarin een elektrische zender (M) D d k h k 0 d k (A) (B)0 () 00 0 eze ru eerstoo In e amers en
en een zuiger P Zijn gemonteerd en waarIn d d o (P) 0 d o dd dI k I 00 h waar oor e zuiger In e mi enstan
de vo gende ana en Zijn aangebrac t: d h d ( 0 h d)wor t ge ou en evenwi c tstoestan 0

El: Toevoer vanaf voorste circuit van tan- Ingeval van een defect
demhoofdremcilinder. (1 kk boo b Id)0 0 e a e I voor ee

E2: Toevoer vanaf achterste Circuit van tan- g I

demhoofdremcilindero Wanneer zich een lekkage voordoet in het ge-
51: Naar linker voorremo deelte van het remsysteem v66r (tandem hoofd-
52: Naar remkrachtverdeler en achterrem- remcilinder) of na (remleidingen, remkracht- ~

/men. verdeler of remklauwen) de lekkageverklikker -'

53: Naar rechter voorrem. ontstaat er een drukverschi I tussen de kamers
A: Drukkamer van voorremcircuit. (A) en (B). De zuiger (P) verplaatst zich en
B: Drukkamer van achterremcircuit 0 drukt daarbij het contact van de zender (M)

in waardoor het verklikkerlicht van de massa
wordt verbonden en gaat branden.

,,'
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REMKRACHTVERDELER 6: Afdichtring tussen huis en zuiger om in-

B h ... (f. 7) wendige lekkage te voorkomen.
t:)escnrllvlng jg. 7 Af I .t I'---;;1 : sulpug

E: Toevoerboring 8: Veerhouder
51: Aansluiting voor linker achterrem 9: Veer.
52: Aansl~iting voor rechterachterrem
1: Trapsgewi js uitgevoerde zuiger Werking
2: Klep
3: Veer De remkrachtverdeler begrenst - vanaf een
4: Zetel bepaalde waarde - de druk in het achterrem-
5: Afdichtring tussen huis en zuiger om circuit; de mate van begrenzing is afhanke-

uitwendige lekkage te voorkomen. lijk van de doorsneden van de zuigertrappen.
i Vanaf het moment dat de begrenzer in wer-

I ~ king treedt,wordt de vloeistofdruk in het voor-

-- remcircuit vergroot.

Fig. 7
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Fig. 8

Ruststand (fig. 8) Remmen

De veer (9) oefent een kracht F1 uit op de 1 - Wanneer het rempedaal wordt ingedrukt,

zuiger (1). De klep (2) is geopend, waar- stijgt de druk in het circuit. Zodra de door
door de toevoorboring (E) en de aansluit- de hoofdremci linder op het vlak 52 uitgeoe-
openingen (51) en (52) met elkaar zijn ver- fende kracht 52 groter wordt dan de kracht
bonden. F1, verplaatsen de zuiger (1) en de zetel

(4) zich in de richting van F2 (fig.8).

Fig. 9 F"\
",,-.-/

F,

'" i,
I
I

,
~è,(

~. -- ;~~



-

REM BEDIENING J 5/1

9
1'"""'"\

blz. /

F,

~

Fig. 10

Dit heeft tot gevolg dat: zuiger (1) tot gevolg, waardoor de klep (2)
- De klep (2) op zijn zetel (4) wordt ge- weer wordt geopend. (Zoals bij punt 2 is

drukt (fig.9). behandeld).
- De verbinding tussen (E) en (51, 52). D d k ." ' h h "

dt b k e ru stIlging In et ac terremCIrcuIt

I wor ver ro en. ,
, D d k ' h t ht " t f vindt dus plaats door bovengenoemde cy-: - e ru In e ac erremClrCUI, a -
I' h k l oo k d d d d clus een bepaald aantal malen te herhalen.
I an e I1 van e oorsne en van e
, zuigertrappen (1), wordt begrensd,

T k d j
erug eer naar ruststan

2 - Vanaf dit moment veroorzaakt een ver-

dere drukverhoging een kracht op de ronde Wanneer het rempedaal wordt losgelaten,
, doorsnede 5 = 53 - 52 van de zuiger (1). neemt de druk af., waardoor de zuiger (1)

De zuiger (1) verplaatst zich dan in de onder invloed van de door de veer (9) uit-
richting van de kracht F3. geoefende kracht Fl terugkeert in zijn oor-

, spronkelijke stand. De klep (2) wordt ge-
Hierdoor opent de klep (2) waardoor (E) en

d d (E) (51 52) t Ikopen waar oor en me e aar(51 , 52) weer met elkaar worden verbonden b 'd " '
d d k ' h h " d ver on en zlln,, en e ru In et ac terremCIrcuIt ver er

j kan worden verhoogd (fig.l 0),
! De door de hydraulische druk opgewekte
,- kracht F4 ~p de, ~oorsnede 52 zor~t er ech- ~
~- ter ogenblikkeilik voor dat de zuiger (1) \!!:!t{!;".i;

~"{; opnieuw terugschuift, waardoor de klep
j;'; (2) weer sluit. ',nl,';

~;-, -
:§~~~~:.; De zuiger (1) bevindt zich dan weer in de-
i zelfde stand (klep 2 gesloten) als bij punt

1, echter met het essentiële verschil dat
de druk in het achterremcircuit hoger is MNTREKKOPPELS

/'"'"' dan toen de klep (2) voor de eerste maal
werd gesloten. Raadpleeg de rubriek JO.

3 - Elke verdere verhoging van de druk
heeft opnieuw een verplaatsing van de

~ -~,;,.~!- --~~~
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Fig. 11

UITBOUWEN INBOUWEN
/- Verwijder de borgveer (A) (fig.11) van - Plaats de rembekrachtiger op zijn steun ~ ,

het asje waarmee de overbrengingsarm en zet hem met de 4 moeren vast.
aan de rembekrachtiger is gekoppeld. - S luit de vacuUmslang aan.

- Verwi jder het asje (B). - Plaats de hoofdremci linder op de rembe-
- Verwi jder de 4 moeren (C) waarmee de krachtiger en bevestig hem met de bei de

rembekrachtiger op zijn steun is beves- moeren.
tigd. - Monteer het asje (B) en de borgveer (A).

- Verwi jder de 2 moeren (D) waarmee de

hoofdremci linder op de rembekrachtiger
is bevestigd.

- Neem de hoofdremci linder van de tap-

:) einden op de rembekrachtiger.
-. - Trek de rembekrachtiger van zijn steun.

I - Maak de vacuUmslang (E) los.
- Verwi jder de rembekrachtiger.

:; , "-""'I
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I ..ç: -'c UITBOUWEN INBOUWEN

- Zuig het remvloeistofreservoir (A) (fig. 12) - Monteer het remvloeistofreservoir op de
m.b.v. een trekspuitje leeg. hoofdremcilinder.

- Maak de beide aansluitleidingen (B) - Plaats de hoofdremci linder op de rembe-
l naar de voor- en achterremmen op de krachtiger.en bevestig hem met de beide

hoofd rem c i I i nder los. moeren.
- Maak de toevoerslang van de hoofd- - Sluit de 2 leidingen voor de voor-en

koppelingscilinder los en bindt de slang achterremmen en de slang van de hoofd-
in verticale stand vast. koppelingscilinder aan.

- Verwi jder de 2 moeren (C) waarmee de - Vul het reservoir met Lockheed 55 rem-

hoofdremci linder op de rembekrachtiger vloeistof.
is bevestigd. - Ontlucht het remsysteem.

- Verwi jder de hoofdremci linder en neem
het remvloeistofreservoir vervolgens los.

1 ;,4~ ;,~

" -~~~

,

t
(
t
t
~C, -~ --~~~~~:- . ~ :-. ~~ ~--~~



-,~

J 5/V
UIT- EN INBOUWEN VAN DE REMKRACHTVERDELER

12

~

blz.

U I TBOUWE N

:-;I~~~~~eluch~ingSopening van het rem- A___~l~""",,"'~ ~~.
vloei stofreservol r af m.b.v. een _r~""""!
propje kit. . I

- Maak de 3 aansluitleidingen (A) (fig.13)

los.
- Verwi jder de bout (B) waarmee de rem-

Ikrachtverdeler op de carrosserie is beves- ::"

tigd. I- Verwijder de remkrachtverdeler. B ~"1

INBOUWEN A ~" I

- Bevestig de remkrachtverdeler op de car- A
rosserie. , .,- Sluit de 3 leidingen aan op de remkracht-

verdeler. Fig. 13
- Verwijder het propje kit waarmee de

opening in de dop van het remvloeistof
"

reservoir werd afgesloten. "
- Ontlucht het circuit van de achterrem- ~;:

.~
men. (

~
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- Maak de Saansluitleidingen (A, B, C, Den E) - Sluit de S leidingenweeraan op de remlekkage-

(fig.14)opde remlekkageverklikkerlos. verklikker (zie figuur).- Maak de voedingsdraad (F) van het remlekka- A: naar achterwielen. :

geverkl ikkerlicht los. B: naar rechter voorwiel.
- Verwijderde moer (G) waarmee de remlekka- C: naar hoofdremcil inder (achterremcircuit) .

geverklikkeropde carrosserie is bevestigd. D: naar hoofdremcilinder (voorremcircuit).
- Verwijderde remlekkageverklikker. E: naar linker voorwiel. I

- Bevestig de remlekkageverklikker op de carros- I

, serie. :
rz - Sluit de draad van het remlekkageverklikkerlicht

aan. 1

~ - Ontlucht het remsysteem.
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UITBOUWEN

~ De instrumentencombinatie wordt op 5 pun-
I t~n op zi jn plaats gehouden in het dashboard:

i 3 paspennen aan de onderzijde en 2 klem-
men aan de bovenzi jde.
- Maak de terugste Iknop van de dagte lier

los van zijn steun onder het dashboard.
- Druk de 2 bevestigingskiemmen aan de

bovenzi jde van de instrumentencombina-
tie in en kantel de combinatie naar u

~ toe (fig.l).
~ t - Maak de snelheidsmeterkabel los.r - ~ - Maak de 16-polige aansluitstekker van

t de hoofddraadbundel los.
1- - Verwi jder de instrumentencombinatie.

i INBOUWEN Fig. 1, .

Inbouwen geschiedt in omgekeerde volgorde

van uitbouwen.
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Fig. 2 .~I .
UITBOUWEN - Verwijder de schroef (F) waormee de klem

T k d fd (A) (f ' 2) h t t Op de kap is bevestigd en maak de kap- re e naa op Ig. van e s uur - . .. I los van de combinatieschakelaar.
wie.

: - Merk de stand van het stuurwiel t.o.V. INBOUWEN
l de bovenste stuurashelft. - Schuif de kap van de combinatieschake-

- Verwi jder de bevestigingsmoer (B) van laar op de stuurasbuis en druk hem vervoI-

het stuurwiel. gens geheel aan.
- Verwijder het stuurwiel (C). - Zet de klembout voor de bevestiging van
- Maak het stekkerblokje en de draden los de kap op de stuurasbuis vast.

waarmee de combinatieschakelaar op de - Schuif de combinatieschakelaaropdestuur-
hoofddraadbundel is aangesloten. as en Iet er daarbij op dat de nok van de

- Verwijder de 2 bevestigingsschroeven terugstelbus voor de richtingaanwijzerschake- ~

(D) van de combinatieschakelaar. kelaar goed in de groef van de stuuras valt.
- Trek de combinatieschakelaar zo ver los - Zet de combinatieschakelaar vast en sluit de

tot de klemschroef (E) van de combina- draden en het stekkerblokje aan. i
-j

tieschakelaarkap op de stuurasbuis kan - Monteer het stuurwiel en Iet daarbij op het ~;:, :

worden bereikt. merkteken dat bi j de montage werd aangebracht. ~ 1

- Verwi jder de combinatieschake laar met - Monteer de naafdop. ; ;J
diens kap. 'C'c .!tJj

-
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Fig. 3

DEMO NT AGE - Verwi jder de moeren (B) van de aansluit-
pennen op het gedrukte bedradingspaneel.

Verwijderen van het gedrukte bedradings- - Trek het gedrukte bedradingspaneel (C)
,~.e~ van de plastic bevestigingskiemmen (D)

i - op het huis.

i - Verwijder de 16 controlelampjes (A) - Verwijder het gedrukte bedradingspaneel.

(fig.3) op de achterzijde van de instru-
mentencombinatie.
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Fig. 4

Verwi jderen van de sne Ihei dsmeter, de toe-
I. rentelier of de vier overige instrumenten

- Verwi jder de sierrand (E) (fig. 3) en het

daaronder aangebrachte glas.
A) - Verwijder de 3 bevestigingsschroe-

ven (A) (fig.4) van de toerenteller.
- - Verwijder de 3 moeren van de toe-

rente Iieraans luitpennen. ,
- Verwijder de toerenteller. Fig. 5 ~ -"

B) - Verwi jder de 2 bevestigingsschroe-

ven (B) (fig.4) van de snelheidsme-
te r . '-. "

- Verwijder het borg schroefje (C)

(fig.4) van de terugsteJkabel van de

dagteller.- Verwijder de snelheidsmeter.
C) - Overige instrumenten: Verwi jder de

moeren van de aansluitpennen en
de moeren waarmee de instrumenten

! op het gedrukte bedradi ngspanee I

zijn gemonteerd.
-Verwijder de instrumenten (fig.5). .

MONTAGE
Montage geschiedt in omgekeerde volgorde .'

van demontage met inachtneming van de ;1 1'""\7
d d . I . f . 5 ' v~

stan van e Instrumenten, zoo s In Ig. c". I : .. '.
IS afgebee d. ,':;~j

--- ,~'j
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ALGEMENE GEGEVENS

De verlichting omvat: B C
- Opklapbare koplampen welke door va-

. cuum worden bediend. Deze koplampen

werken alleen in de standen grootlicht en

dimlicht.

- Stadslichten, achterlichten en kenteken-

plaatverlichting. In de stads-en achter- 3
lichten zijn tevens de richtingaanwijzers
en de waarschuwingsknipperlichten inge-
bouwd. De achterlichten zijn daarbij te-
vens voorzien van de stoplichten en de
achteruitri j lampen.

"'" - Verstralers welke twee functies hebben: D A E
~ - verstralers in stand grootlicht
" - lichtsignaal lampen. Fig. 1

De verlichtingsonderde len worden vanaf het
dashboard bediend (fig.1): - Stoplichten i
- Opklapbare koplampen: - rempedaal ingedrukt.

- schakelaar (A) gesloten. A h . ..
1h d I (B) . t d (2) (3) - ~ ~~Tr:~~I[r:~~~~::;:~terultrl ampen- an e In s an en . ...- versnel Ingshandel In achteruItstand.

- Stadslichten:
l - schakelaar (A) gesloten. VERSTRALERS
1 - handel (B) in stand (1).

I .. - Lichtsignaal- Kentekenp aatverl,cht,ng: h d I (B) . d (4) kkh k I (A) I t - an e In stan tre en.- sc a e aar ges 0 en.

- handel (B) in stand (1), (2) of (3). - In stand verstralers

I ~ R. ht . .. - grootlicht ontstoken.
... - I C I ngaanwllzers

i l o
k h d I (C) . t d (1) - schakelaar (E) gesloten.- In s: an e In s an

- ruststand: handel (C) in stand (2) De bedieningsorganen zijn van de gebrui-

- rechts: handel (C) in stand (3). kelijke constructie, m.u.v. de koplamp-

W h . k . I. ht. t II t . bediening welke speciaal is (zie navolgen-- aarsc uwlngs nipper IC Ins a a le d t k ) ,
eest. :- schakelaar (D) gesloten.

. .
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ALGEMENE BESCHRIJVING VAN HET KOP- BESCHRIJVING EN WERKING VAN DE
LAMPBEDIENINGSMECHANISME VERSCHILLENDE ONDERDELEN VAN HET
(Fig. 2 en 3). KOPLAMPBEDIENINGSMECHANISME

D~ opklapbare koplampen worden door een - Koplampen: De opklapbare koplampen
mechanisme bediend dat als energiebron het dienen als grootlicht en dimlicht.
vacuum gebruikt dat in het in Iaatspruitstuk Zi j draaien om een horizontaa I scharnier
heerst. Een leiding (1) verbindt het inlaat- en zijn onderling door een verbindingsstang
spruitstuk (2) met de achtertraverse (3) wel- (11) (fig.3) verbonden.
ke a Is vacuumreservoir dienst doet. Bi j het De vacuumdoos is aangesloten op een hef-

t afzetten van de motor wordt het vacuum in bomenstelsel dat rechtstreeks met de linker
r het reservoir door de terugslagklep (4) vast- koplamp is verbonden en de koplampen in
r ; gehouden. Een leiding (2) verbindt het re- geopende stand vergrendelt. De koplamp-
r _.! servoir met een elektroklep (6) welke de kappen kunnen onafhankelijk van elkaar
I vacuumdoos (7) bediend. Deze elektroklep worden versteld teneinde ze in lijn te bren-

regelt de druk welke in de leidingen (8) gen met de rest van de carrosserie.
heerst - hetzi j onderdruk, hetzij atmosfe- V d (f. 4 5)h k I d .. d - acuum oos Ig. en .
risc e dru - en bepaa t op eze wIJze e K I I t . k (A)- op ampen ges 0 en: In amer
richting waarin de vacuumdoos werkt. De h t t f . h d k . keers a mos erlsc e ru , In amervacuumdoos is rechtstreeks verbonden met (B) onderdruk (fig. 4).
de hefbomen (9) welke de koplampen (10) K I d . k . (B)- op ampen geopen : In amer
in geopende of gesloten stand houden. h t t f . h d k . keers a mos erlsc e ru , In amer.

. . ... (A) onderdruk (fig. 5).N.B. - De duitse uitvoering IS voorzien van

~ulpkabel (12) waarmee men de kop- Het omkeren van de druk in de beide kamers
lampen in geva I van een defect i n de ge- van de vacuumdoos wordt gerege Id door de
opende stand kan brengen. elektroklep. Het rubber mem~raan (1) waar-

op het drukverschi I wordt uitgeoefend is
verbonden met de stang (2) van de vacuum-
doos. De stang is bekleed met teflon dat een

.~ goede afdichting waarborgt en geen smering
en onderhoud vereist. De stofring (3) zorgt
er voor dat de stang volkomen schoon blijft. j

Fig. 4 Fig. 5

i
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Fig. 6

- Elektroklep (fig. 6 en 7). A = naar vacuumreservoir .
. B. = naar vacuumdoos.

De elektroklep wordt bediend door een so-
! lenoide (1) welke wordt gevoed wanneer V .j . . . - acuumreservolr

de lichtschakelaar In de stand"grootllcht"
r. of "dimlicht" staat. De solenolae bedient De achtertraverse vormt een vacuumreser-
I rechtstreeks de beide schuiven (2). De veer vair.

(3) sluit de beide schuiven zodra de sole- De traverse heeft een inhoud van 6,8 I. en
noiae niet meer wordt bekrachtigd. In de is voorzien van:
figuren 6 en 7 zijn de beide standen van de - een toevoerslang vanaf het inlaatspruit-
elektroklep afgebee Id. stuk; in deze slang is de terugslagklep

opgenomen.
De wisseling van atmosferische druk en on- - een afvoerslang welke met de elektro- derdruk is duidelijk zichtbaar. klep is verbonden.

I
!, A

BB",
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Fig, 8

- Terugslagklep (fig 0 8) Zodra de solenof"de van de elektroklep wordt
DI do h t 0 I t O t t k t d bekrachtigd, stelt deze laatste de vacuUmdoos

es ang le e In aa sprul s u me e va- 0 ko d t '0
b t d k, In wer Ing; eze open op ZIjn eur e op-

cuumtank verbindt, bevat een terugslagklep
I d h t h fb I I Dd ' I d I h o h ampen .m.v. e e omenste se, e geo-

le we e toevoer van uc t vanuit et re- t 0 d'
t t 0 d o d'

t d k" , me rle van I sys eem IS zo anlg, a e op-
servoIr (opening A) naar het spruitstuk (ope- I 0

d t d d d Id, B)t t t ' t ' kd . ampen In geopen es an wor en vergren e ,
nlng oes aa , maar f'le In omge eer e
richting; dit laatste is van belang wanneer 2e) Sluiten van de koplampen
de motor wordt afgezet, De koplampen worden onmiddellijk gesloten
I f o 8 ' d I kl ' d zodra de I ichtschakelaar in de ruststand ofnlguur IS e terugs ag ep In e rust- , '

t d f b Id D bb ' (1) d de stand voor stadslicht wordt geplaatst,s an a ge ee . e ru errlng wor t , k'0 '0 Door de werking van de veer herneemt de ele -
op Zijn zetel gedrukt en sluit het reservoir t kl '0 k I'o k t d ' dt 0 f ro ep Zijn oorspron e I1 e s an en vin In
a , de vacuumdoos een omwisseling plaats van at-

~ Bij draaiende motor wordt het reservoir door mosferische druk en onderdruk, De koplampen
'. de zuigende werking van het inlaatspruit- worden door de hefbomen gesloten; ze worden

i stuk onder invloed van het vacuUm gebracht, in gesloten stand echter niet vergrendeld,

- Aansluiting op het inlaatspruitstuk DUITSE UITVOERING

De terugslagklep is d,m.v. een slang met Het koplampbedieningsmechànisme van de
het inlaatspruitstuk verbonden, Onder idea- duitse uitvoering is gelijk aan dat van de
le bedri jfsomstandigheden bedraagt de druk franse uitvoering, maar bevat bovendien:

I in het inlaatspruitstuk 0,6 kg/cm2, - Een hulpkabel om de koplampen te kunnen
t WERKING VAN HET MECHAN ISME opene~ in ogev~1 van een defect in het va-

cuUmClrcult (flg, 2 en 3).
1e) Omhoogbrengen van de koplampen - Een vacuUmmeter welke met een controle-
Het omhoogbrengen van de koplampen ge- lampje op het dashboard is verbonden,
schiedt onmiddellijk nadat de lichtschake-
laar in de stand "grootlicht" of "dimlicht"
is geplaatst, De schakelaar heeft twee func-
ties:

i.-, - Het voeden van de koplampen d.m.v. J

een relais,
.,I - Het voeden van de elektroklep d.m.v. '::I:::~:.. een tweede relais, " .

J

~ ---~ ~--~~~~~ -.." ---~ --'
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Fig. 9

Er zijn twee afstellingen mogelijk: I),AFSTELLEN VAN DE KOPLAMPEN IN
I) Afstelling van de koplampen in geopen- GEOPENDE STAND

de stand. D f 11' Ik h11) U .
,.. d k I k eze a ste Ing moet te ens na et vervan-

It Iinen van e opamp appen t.o.v.. gen van één of meerdere van de volgende
de rest van de carrosserie (gesloten stand). d d I d .t don er e en wor en UI gevoer :

- Koplampunit.
- Vacuumdoos, of aansluiting ~n vacuUm-

! doos. ,
- Bedieningsstangen.
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,,: Werkwijze - Monteerde beschermplaat onder de voortrein.

:' -Verwijderdebeschermplaatwelkeonder A A
~" de vo.~rtrein is gemo.nt.eerd. .

, - Verwilder de bevestigingsbout (1)(flg.9) (gesloten stand)

I waarmee de druksta.ng ~2) van de vacuUm- A) linker koplamE
doos (3) aan de bedieningsstang (4) van de - Ver-wrfderde ceschermplaat welke onder de
I inker koplamp is bevestigd. voortrein is gemonteerd.

Het pneumatische gedeelte van het bedie- - Draai aan de rechterzijde de contra-moer (10)
ningsmechanisme is nu losgekoppeld van het van de aanslagbout (11) los en draai de aan-
mechanische gedeelte, zodat de koplampen slagboutgeheel aan.
zonderd e werking van hete lektro-pneuma- - Draai aan de I inkerzijde de contra-moer (1 0)
tischesysteemwordenopengehouden. van de aanslagbout(ll) losen verdraai de aan-
- Maak de veer (5) los. slagbout vervolgens zodanig tot de kap van de
- Ontsteek het d iml icht teneinde de vacuUm- I inker koplamp gel ijk I igt met de carrosserie.

i doos in de stand" koplampen geopend" te - Draaiaanderechterzijdede aanslagbout(ll)
r"'-""'?' brengen (Iaatde motorzonodig enige tijd zover terug tot de bout de bedieningshefboom
; \~, draaienomhetvacuUmop de vereiste (4) juist raakt (zonder voorspanning).
~1, :;~:' waarde te brengen) .. . - Zet de beide contra-moeren weer vast. .
~; -T:ek?ekapvand.~I'nkerkoplamp'n.de -Monteerde beschermplaatonderde voortrein.

richting van de pij I (A~o~~oogtene'nde B) Rechter koplamp
de hefbomen (6) en (4) Inllintebrengen. Bd b .d k I b Otk l k h kk . - reng e el e op am'pen naar UI en.- Houd de op amp apo m ooggetro en - Verwijderde 4 bevestigingsschroeven van de

i en breng de drukstang (2) van de vacuUm- rechter koplamprand, kc ltel de rand naar vo-
" ~ d?os tegenover het ~an.schroefdraad v oor- ren en verwijder hem (fig.l 0) .

zlene gato~de bed'~n'~gshefboom (4) van - Verwijder de rechter koplamp.
de koplamp,. verdraai hiertoe het stelstuk - Ste I de kap van de rechter koplamp bij m.b. v.
(7) op het einde van de drukstang (2) de beide bouten (l)(fig.ll).
(druk stang tegenhouden). .. - Zet de beide bouten vast, monteer de koplamp
De bout (8) moet zonder voorspanning In en de sierrand
het gat van de bedieningshefboom (4) .
kunnen worden gemonteerd.- Verwijderde bout (8) na deze afstelling
en draa! het stelstuk (7) anderhalve slag "'.

naar buiten.- Monteer de drukstangweeropde koplarJJp-
hefboom en borg de bout m.b.v. de COr'l-

- - tramoer (9) .- Sluit de veer aan.

Fig.10 Fig.ll

!
i
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UIT- EN INBOUWEN VAN EEN VACUUMDOOS
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Fig. 12 I

UITBOUWEN INBOUWEN 1

, ~
r - Verwijder de beschermplaat welke onder - Zet de vacuUmdoos m.b.v. de bout vast ,

de voortre i n is gemonteerd. op de carrosserie. '""
. 'Co,

i - Maak de beide aansluitslangen (12) - Sluit de beide slangen aan op de vacuUm- ;;~~;;f

(fig. 12) van de vacuUmdoos los. doos. ":}~~~
- Verwijder de bout (13) waarmee de va- - Stel de koplampen in geopende stand af !;C;~

cuUmdoos op de carrosserie is bevestigd. (zie voorgaande). ~

- Verwijder de contra-moer (9) en de bout
(8) waarmee het stelstuk van de druk-
stang op de koplampbedieningshefuoom
is gemonteerd;. maak de veer (5) los.

- Verwijder de vacuUmdoos.

~~ "'-
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K3/VUIT- EN INBOUWEN VAN EEN ELEKTROKLEP
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Fig. 13

UITBOUWEN INBOUWEN
, 1- Maak de 3 aansluitleidingen van de elek- - Monteer de elektroklep op de solenofae. '

troklep los (fig.13). - Monteer de elektroklep op de wagen.
- Maak de 2 draden 'Ian de solenol'de los. - S luit de beide solenoîdedraden aan.
- Verwijder de 2 bevestigingsbouten van de - Sluit de 3 leidingen aan op de elektroklep

elektroklep. en Iet daarbij op een montagestand (fig. 14) i- Verwijder de solenoîde van de elektro- (1 = naar reservoir, 2 = naar voorste gedeel-

klep. te van vacuUmdoos, 3 = naar achterste ge-

deelte van vacuUmdoos.
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UIT - EN INBOUWEN VAN EEN VERSTRALERHUIS
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UITBOUWEN ~:w'

- Verwijder de 2 schroeven aan de buiten-
zi jde van het verstra Ierhuis.

- Maak de draden los en verwi jder de lamp-

unit.
- Verwijder de bout waarmee het verstraler-

huis op het scharniergewricht is bevestigd
(fig.15).- Verwijder het verstralerhuis.

INBOUWEN
Inbouwen geschiedt in omgekeerde volgorde ,-..,
van uitbouwen.

Afstelling

Het afstellen van de verstralers geschiedt

'~:,'. door verdraaiing van de bevestigingsbout
," van het verstralerhuis op het scharnierge-
~'!~:c wricht.
i!f!';~; "°

i
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VERVANGEN VAN EEN GLOEILAMP (KOPLAMPEN)

, 11
~

. blz. /

I
I

i~
i ""~;

Fig. 16 Fig. 17

le Breng de koplampen naar buiten maar ont- - Het monteren geschiedt in omgekeerde
steek ze niet. Ga als volgt te werk: volgorde van het verwijderen.- Maak de ZWAR;E draa~ met ~OOD man- - Let op de juiste stand van de beweeg-

. bare aanslagnok en controleer of de stel-
chet op de elektroklep In het voorcompar- h d . h .t . , .. I (f' 16) sc roeven goe In un UI sparIngen Ig-tlment os. Ig. .

- Maak de GRIJZE draad met ROOD man- gen... .h . d d db d , d h I . - Sluit de draden In het voorcompartiment
c et In e raa un e on er et remv oel- d I ..

d k.. weer op e norma e Wijze aan om e op-
stofreservoIr los en sluit hem aan op de I I t . klampen te a en In appen.
elektroklep (op de plaats van de ZWARTE
draad met ROOD manchet).

, - Zet het contact aan; de koplampen moe-
I
li (""""Ic ten nu naar buiten komen. Indien dit niet

'-- het geval is, moet men de motor starten
en enkele seconden nadat de koplampen
hun hoogste stand hebben bereikt weer,
afzetten. L~at het contact aanstaan om de ::

Îkoplampen In geopende stand te houden.
c,

2e Het vervangen van de gloeilamp: i

BELA~GRIJI5: Het glas van de gloeilamp
mag niet met de vingers worden aange-
raakt.

- Verwi jder de 4 bevestigingsschroeven van

de koplamprand, kantèl deze laatste naar
voren en neem hem weg (fig. 17).

- Trek de koplampunit naar voren toe uit

het huis.- Maak de veer aan de achterzijde van de
,-. unit los.

- Maak de stekker op de lampvoet los.
- Verwijder de gloeilamp na de klemveer \:

! te hebben losgemaakt (fig. 18). '.c

I ,",i -L! t~. ';;,; -
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BESCHRIJVI NG De krukken van de ruitewisserarmen zi jn ge-
H .t . h . b . monteerd in lagers; deze lagers zijn zelf op

et ruI ewissermec anlsme estaat UIt: d .. b . d -
I k . eruItsponning evestlg .

een e e trlsche motor, een stangenstelsel T I ... d I .dt . t bI d ussen ager en ruItsponning IS op e ge el e-
en wee wisserarmen me a en. .. .

bus van hetasle een rubberafdichtring gemon-
TECHNISCHE GEGEVENS teerd om lekkage in het interieur te voorko-
D .. b d . I k men.i e ruitewissermotor, estaan e UIt een e e -

I trische motor en een reductiemechanisme, De ruitewisserarmen zi jn met spiebanen op de
is met 3 bouten en silent-blocs op een pa- asjes gemonteerd. Een veer bij het draaipunt

neel gemonteerd. van de ruitewisserarmen zorgt er voor dat de
D 12 V I k . h h f 2 Ih d bladen meteen druk van 550gr. tegen de

e e e tr I sc e motor ee t sne e en .
t d d ktk . h . d d ruI wor en ge ru .

)---, en eert automatlsc terug In e ruststan .
... De bediening geschiedt vanaf het dashboard De verende bladen van de ruitewisserarmen

m.b.v. een tuimelschakelaar met 3 standen: hebben een lengte van 400 mmo De stand van
ruststand - le snelheid - 2e snelheid. de bladen t.o.v. de onderrand van de ruit is

0 d . d h d d . afgebeeld in fig. 1.
peultgaan e as van et oor e rulte-

wissermotor aangedreven reductiemechanis- In fig. lis eveneens het oppervlak getekend
me is een kruk gemonteerd welke de aan- dat door de ruitewisserblC!den wordt bestreken.

drijfhefboom van de ruitewissers in bewe- KI d do. b t eur van e voe I ngsdraaen
ging reng.
De kruk draait met 40 of 60 omwentelingen Grijs wit - lage wissnelheid
per minuut, overeenkomstig de beide snelhe- Grijs blauw - hoge wissnelheid
den van de ruitewissermotor. Grijs rood - + motor

D d o o
fh fb Ik ° I I Grijs zwart - automatische ruststand

eaan ril e oom, we e In engte verste - Z t tb . 0 ° .d d k k h d war zwar - massa
aar IS, Isenerzll smet e ru van etre uc-

tiemechan isme verbonden en anderzi jds -d. m. v.
een koge Igewri cht met borgveren - met de

kruk van de rechter ruitewisserarm.

f""""\ Een niet verstelbare verbindingsstang ver-

bindt de beide krukken van de ruitewisser-
i{({~}';:: armen d. m.v. 2 kogelgewrichten met borg-

~l~!! ~f~~ï.

;cc

,

I"""'
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K 4/V VERVANGEN VAN DE RUITEWISSERMOTOR
VERVANGEN VAN HET RUITEWISSERSTANGENSTELSEL
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Fig. 2 Fig. 4

Vervangen van de ruitewissermotor - Verwijder de 3 moeren waarmee de motor ,~~.
M k d kl I op de steun is bevestigd. :;;1- aa e accu emmen os, h IM k d d " fh fb I h k - Neem de motor met et panee van de steun,- aa e aan ril e oom os van et 0- h" k II ' h d d '" fk k (1) (f' 2) - Het monteren gesc ledt In omge eerde vo g-
ge gewrlC t op e aan rIl ru Ig.,

dV '" d d 3 b ' . d or e.- erwll er e evestlglngsmoeren van e L t h I dI . - e op et vo gen e:
I steun (2) (flg.2) en neem de motor los, de d "" fk k t .". ., - aan ril ru moe weer In zlln oor-

- Maak de voedingsdraden van de rultewls- spronkeli jke stand worden gemonteerd

sermotor los, volgens het merkteken op de steun dat bij- Merk de stand van de aandri jfkruk t.o, v. demontage werd aangebracht.

de steun, - bi j het aansluiten van de bedrading moe-
- Verwijder de aandrijfkruk (met 1 moer ten de kleuren met elkaar corresponderen,

bevestigd). V h ' . I Iervangen van et ruI tewlsserstangenste se
~.- Verwijder de ruitev:isserarmen met de -'

- bladen, .!

- Verwi jder de beide platte moeren waarmee '

de lagers van de ruitewisseras jes op het schut-
bord zijn bevestigd en neem de vulringen weg,- Maak de aandri jfhefboom los van het kogel-
gewricht op de aandri jfkruk.- Verwijder het complete stangenstelsel.

- De verbindingsstang, de asjes en de aandri jf-
hefboom worden door splitringen geborgd wei-

I ke na opendrukken kunnen worden verwi jderd
(fig.3),- Het monteren van het stangenstelsel geschiedt
in omgekeerde volgorde; Iet echter op de juis-
te stand van de lagers op het schutbord: de la-
gers zijn voorzien van een pasnok welke in een
uitspa~ing van het schutbord moet komen te lig- !"""\

I, gen (flg.4). '~
I~;i - In de ruststand van de ruitewissermotor moeten

d " bi d . d d c, e wisserarmen en - a en In e stan staan, ..::':c:'ç;

zoals in fig. lis afgebeeld. ~
, j;~
I, C~tjl' "'~1
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UIT- EN INBOUWEN VAN DE LUCHTHOORNS, DE COMPRESSOR OFHET K 5/V

RELAIS 1
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Fig. 1 Fig. 3

- Neem de koplampunit uit zi jn huis (3
,UITBOUWEN b t o. ) k d sluo.t Oln - , punts eves (ging, maa e aan

° °- Maak in het voorcompartiment de zwarte gen los en verwijder de lampunit teneIn-

draad met rode stekker op de elektroklep de de luchthoorns, de compressor en het
los. (fig.l). relais te kunnen bereiken.

- Maak onder het remvloeistofreservoirde - Maak de 2 aansluitdraden van de compres-
gri jze draad met rode stekker los en sluit s or los a Ismede de kunststofslang van de

I hem aan op de elektroklep (op de plaats luchthoorns (fig.3).
è'.: van de zwarte draad met rode stekker). - Verwijder de 2 bevestigingsboutjes van de- Zet het contact aan om de koplampen compressor en neem deze weg.

naar buiten te brengen en laat de motor - Verwijder de 2 bevestigingsboutjes van de
zonodig enige tijd draaien om de kop- luchthoorns via de wielkast van het rech-
lampen in de hoogste stand te brengen; ter voorwiel.
zet de motor vervolgens af, maar laat - Maak de slangen van de luchthoorns los. !

het contact aanstaan. - Verwijder de luchthoorns (fig.4). :
~ - Verwijder de 4 bevestigingsschroeven !- van de sierrand van de rechter koplamp. 1

- Kantel de sierrand naar voren en verwij- INBOUWEN J
der hem (fig.2). Inbouwen geschiedt in omgekeerde volgorde

van uitbouwen.

Fig. 2 Fig. -4
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VERWARMING/VENTILATIE 1
~

V

ALGEMENE GEGEVENS

De lucht in het interieur wordt door een ver-
warmings- en venti latiesysteem ververst,
ve~warmd of afgekoeld.

HET VERWARMINGSSYSTEEM bestaat uit:

- Een verwarmingsaggregaat welke onder

het dashboard is gemonteerd en is samen-
gesteld uit (fig. 1): . kleppen waarrJee de lucht in het in-
. een radiateur (2) welke door een af tak- terieur kan worden toegelaten ( 5 en 6).

leiding van het motorkoelsysteem van
kl (4) d 1 h h. . eppen waarmee men e uc t et-, warm water wordt voorzien. .. d d d. h ... d:, '\. ZI\ oor era lateur, etzllvla eruim-

' 1' . een aanjager (1) met variabel toeren- ten tussen de radiateur en de wanden

tal; de 12 V":' aaniagermotor wordt be- van het huis kan laten stromen.
diend door een regelbare weerstand. Deze kleppen dienen dus voor het men-

gen van de lucht.

Fig. 1

\\Jc\\~
naar voorruit

~
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VERWARMING/VENTIlATIE
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- Bedieningshandels (fig.2). bediening van de verwarmingskraan
1 0 0 1(A) gekoppeld aan de bediening van

de 2 luchtmengkleppen.
- Hiermede wordt de temperatuur van

de lucht gedoseerd. B
Stand 1 - warm
Stand 2 - koud

. bediening van de verwarming (B) A
- Hiermede wordt de hoeveelheid lucht

naar het interieur gedoseerd. 2 0 V 2
Stand 1 - gesloten ~
Stand 2 - geopend 1 ~ ct; 1

. bediening van de voorruitontdooier/
! -ontwazemer (C) D- Hiermede wordt de hoeveelheid lucht .

naar de voorruit gedoseerd.
Stand 1 - geopend

I Stand 2 - gesloten C
I ' -. . bediening van de elektrische ventila-

teur (D) 2 0 0 2- Hiermede kan de luchtstroming worden
versterkt Fig. 2
Stand 1 - aanjagermotor maximaal in-

geschakeld
Stand 2 -aan jagermotor uitgeschakeld

"""
DE VENTILATIE vindt plaats.d.m.v.: .

- Verstelbare luchtroosters aan weerszi jden

van het dashboard.
I De lucht wordt door de ventilatiesleuven in, het voordeksel aangevoerd. Geleidebuizen

leiden de lucht vervolgens naar de ventila-
tieroosters op het dashboard.

...;:- - ~ c~c '-,;e~ -
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UIT- EN INBOUWEN VAN HET VERWARMINGSBEDIENINGSPANEEL
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Fig. 3 Fig. 4

UITBOUWEN INBOUWEN

- Verwijder de knoppen van de verwarmings- - Plaats het paneel op het dashboard en zet
handels en bouw vervolgens de instrumen- het met de beide boutjes vast.

, tencombinatie uit. - Sluit de 2 draden van de regelbare weer-
- Verwijder de sierplaat van het bedienings- stand aan.

paneel (fig. 3). - Bevestig de bedieningskabels aan het ver-
- Verwijder de 2 boutjes waarmee het pa- warmingsaggregaat en stel de opening van

neel op het dashboard is bevestigd (fig.4). de kleppen en de verwarmingskraan af.- Maak de 2 aansluitdraden van de regel- - Monteer de sierplaaf.
,I') bare weerstand los. - Breng de knoppen aan.
',- --' - Maak de bedieningskabels bij het verwar-

t mingsaggregaat los. N . B.: Wanneer de wagen met een autoradio
r - Verwijder het paneel via de onderzijde is uitgerust, moet ook deze worden uitgebouwd.

I van het dashboard.

I

I
I

, ,

i

I
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UIT- EN INBOUWEN VAN HET VERWARMINGSAGGREGAAT
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Fig. 5 Fig. 6

UITBOUWEN INBOUWEN '"~i
I

I _Draai de slangklemmen van de .toevoer- - C.ontroleer en ve~vang zonodig de pak- ]

en afvoerslang van de verwarming los en klng van de ventllateurmantel. "
J' trek de slangen van hun aansluitingen - Plaats het verwarmingsaggregaat op het ;

[ (fig.5). schutbord en draai de 4 bevestigings- -I

r - Sluit de 2 slangen vervolgens af m.b.v. bouten met de hand aan. !
I plastic pluggen. - S luit de toevoer- en afvoerslang aan en '

I - Verwijder de 4 bouten waarmee het ver- zet ze met de slangklemmen vast.
warmingsaggregaat op het schutbord is - Bevestig de rubber aansluitmof van de

I bevestigd. voorruitontdooiing aan het verwarmings- ~,
! - Verwijder het middelste gedeelte van de huis. '- ;
1I onderste dashboardrand (fig.6) (op 4 pun- - Zet de bevestigingsbouten van de verwar- t
" ten bevestigd). ming op het schutbord vast. a
. - Maak de bedieningskabels en de stang - Sluit de bedieningskabels van de kleppen ~,

van de voorruitontdooier los. en de verwarmingskraan aan. I
- Maak de 3 aansluitdraden van het verwar- - Stel de binnen- en buitenkabels en de ~

mingsaggregaat los en neem dit met een stang van de voorruitontdooing af. 1

kantelende beweging van het schutbord. - Monteer het middelste gedeelte van de

onderste dashboard rand.- Breng het koelsysteem bij geopende ver-,.

I warmingskraan op peil. '.~3
i - Ontlucht het koelsysteem. "i

i
I
!
i
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DEMONTAGE EN MONTAGE VAN HET VERWARMINGSAGGREGAAT

(ZONDER BEDIENINGSMECHANISME) 5
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Fig. 7

DEMONTAGE Aanjagermotor
V . k - Verwijder de 3 moeren (A) (fig.8) waar-

erwarmlngs raan h h .. mee de motor op et UIS IS gemonteerd

Verwi jder de 2 bouten waarmee de kraan op en verwi jder de motor met de daarop ge-
de ovale flens is bevestigd, neem de kraan monteerde ventilateur.
van de flens en verw:jder de afdichtring (A) - Verwijder de bout waarmee de ventila-
(fig.7) tussen flens en kraan. teur op de as van de motor is bevestigd
H . , d' en neem de ventilateur vervolgens los.

UIS van verwarmingsaggregaat, ra lateur- Verwijder de 5 ;;:;ont~gebouten van de MONTAGE

beide helften van het huis en neem ze
vervolgens van elkaar. Aanjagermotor

- Verwijder de radiateur. - Plaats de ventilateur op de as van de

! "~ Fig. 8 aanjagermotor en zet hem vervolgens
i ~". m . b. v. de bout vast; deze moet op de

~:~~'." platte zijde van de as rusten.
~~f - Monteer de motor met de ventilateur

in het huis en zet het geheel met de
3 moeren vast.

Huis van verwarmingsaggregaat,radiateur. - Plaats de radiateur f~ h~t huis en Iet

daarbi j op de stand van de toevoer- en
afvoerslang.- Plaats de beide helften van het huis op

~~~ el kaar en breng de 5 montagebouten aan.

Verwarmingskraan- Monteer de kraan m.b.v. de beide bou-

ten na aanbrengen van de afdichtring
tussen kraan en flens.

r - De steun van de bedieningskabel van de

verwarmingskraan (A) (fig. 9) moet tegen
de kraan aanliggen; verplaats de steun
zonodig m.b.v.de beide bouten (B) (fig. 9).

~-~ -~ ~-~ ~
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, VERVANGEN VAN EEN VOORRUIT 1

blz. lL
VASTLIJMEN VAN EEN VOORRUIT ~OORBEWERKING
M.B. V. tI BUTYLtl RUITRUBBER - Plaats de ruit met de sierlijsten in de sponningen

Onderdelen, gereedschappen en speciale pro- merk de stand van de ruit in de sponning m.b.v.
dukten stukjes kleefband.

- Snijd het kleefband dooren verwijder de voorruit.
Onderdele.n . - Reinig de omtrek van de voorruit en de omgeslagen
-1 voorruit van gelaagd _en getint glas, rand van de sierlijstzorgvuldigm.b.v.een doek-

compleet met sierl ijsten en zelfklevende be- je en trichloorethyleen.

I vestiging voor binnenspiegel. - Brengm.b.v. de spons overeen breedte van ca.
I - 1 reparatieset, bestaande uit: 15 mm primer aanop de omtrek van voorruit
I - 1 " BUTYL" ruitrubber,. (binnenzi jde), op de omgeslagen rand van de

I - 2 afgemeten hoeveelheden primer (1 voor sier\ ijst en op de randen van de ruitsponning.
i de voorruit, 1 voor de ruitsponning), . . De primer mag na het aanbrengen niet meeri:~ - 1 spons voor het aanbrengen van de primer. met de vingers worden aangeraakt.

\.;, ;
Gereedschappen MONTAGE VAN DE VOORRUIT- 1 kraspen, ' bb d .t t. d d (60 d. 0 3 ) - Leg het tI BUTYL" rultru erom e voorrUI, me- plano raa cm; lam. ca. , mm, d . I..

tI één I ip op de omgeslagen rand van e sier lis en- 1 spate.
d .

met de andere op e voorruit.
Speciale produkten . Het rubber moet m.b.v. het beschermpapier

r:'.x - Trichloorethyleen (reinigingsmiddel). worden afgerold om elk contact met ,de vingers

VERWIJDEREN te voorkomen. .- De beide uiteinden moeten in het midden van- Verwijder de ruitewisserarmen. een van de verticale zijdenworden samenge-
- Maak de binnenspiegel los. voegd.
- Maak m.b.v. de kraspen een gaatje in het - Breng de voorruit op zijn plaats en Iet daarbij op

ruitrubber (van binnen naar buiten). de merkstreepjes van kleefband.
- Steek het pianodraad door dit gaatje. - Druk de ruit rondom krachtig aan -te beginnen
- Snijd het ruitrubber rondom los m.b.v. het in het midden aan de boven- en onderzijde -

pianodraad. teneinde het" BUTYLtl rubber samen te drukken en
. Dit moet door 2 monteurs worden gedaan; zodoende een goede afdichtingte verkrijgen.

C~ de uiteinden van het pianodraad moeten om - Verwijder de stukjes kleefband welke als merk-

een houten klosje worden gewikkeld. streepjes hebben dienst gedaan.
. De monteurwelke zichin de wagen be- - Druk de sierlijstnaarde sponning toe opde plaatsen

vindt moet erop letten dat het pianodraad waarde welving van de lijstnietgeheelopdespon-
niet op de randen van de ruitsponning ningrand aanl igt.

. schuurt en kan tevens de ruit aandrukken om - Monteer de ruitewisserarmen.

het lossnijden te vergemakkei ijken. MONTAGE VAN DE BINNENSPIEGEL
- Verwijder de voorruit met de daarop aange- .

b h . I " t -Verwï lderdelijmrestenopdesplegelsteun.rac te sier liS en. . Ifkl d
- Verwijder de restanten van het ruitrubber op - Trek het beschermpapIer van de.ze even e

d . b t I spiegelbevestiging op de voorruit.e sponning m. .v. een spa e . I d . dR . . d . Id ' b een - Monteer de Sp iege door e steun stevig op e- elnlg e sponning zorgvu Ig m. .v.
doekje en trichloorethyleen. ruit te drukken.
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KLEUR KLEUR KLEUR
Doorsnede Doorsnede Doorsnede

Hoofd- Merk- Derde in2 Hoofd- Merk- Derde in 2 Hoofd- Merk- Derde in
Droad nr, kleur kleur kleur mm Draad nr. kleur kleur kleur mm Draad nr, kleur kleur kleur mm2

11 Rood R.ood 7 3: Grijs Rood' 1 ~ Groen Zwart 0,6 1(
12-.:' R~d ~ood 3 3 Grijs Rood 1 74 Groen Zwart 0,6 11
13 R~ ,Rood 3 42 Gr~!s Gr,i}s 2 ~ Groen Zwart 0,6 11
14 Rood Rood 3 43 Grlls Grlls 1 7ó Groen Zwart 0,6 11
15 Rood Rood 2 44 Grijs Rood 1 77 Groen Zwart 0,6 11
16 Rood Rood 0,6 45 Grijs Grijs 0,6 7 Groen Zwart 0,6 11
17 Rood Rood 5 ,-Á6 Grijs Grijs 1 82 Blauw Rood 2 11
18 Rood Rood 2" 47 Grijs Grijs 1 83 Blauw Rood 2 1:
19 Rood Rood 1 ,4 48 Grijs Grijs 0,6 84 Blauw Rood 0,6 1:
110 Rood Rood 1,4 49 Grijs Grijs 1 8 Blauw Rood 0,6 1:
1 Rood Rood 1,4 4 Grijs Grijs 1 91 Blauw Groen 0,6 1:
21 Rood Zwart 2 411) G.. Groen draadbundelzijde 06 92 Blauw Groen 0,6 1:
22 . Rood Zwart 0,6 r~~s GriÎ~reg.weerstandziide' 93 B\I:Iuw Groen 0,6 1:

23 Rood Zwart 0,6 51 Grlls Wit!. 1 94 B(auw Groen 0,6 1-
24 Rood Zwart 1,4 52 Grijs Blauw 1 95 'lauw Groen 0,6 1~
25 Rood Zwart 0,6 53 Grijs Blauw 1 9 'Blauw Blauw 1 1:
26 Rood Zwart 1,4 54 Grijs Blauw 1 96 Blauw Blauw 1 1:
2 Rood Zwart 0,6 55 Grijs Zwart 1 1°1 Blauw Geel . 0,6 1:
31 Grijs Rood 2 5 Grijs Zwart 1 10 Blauw Geel 0,6 1~
32 Grijs Rood 2 6 Grijs Geel 0,6 1~ Blauw Geel 1 I,
33 Grijs Rood 0,6 71 Groen Rood ' 0,6 10 Blauw Ge.1 1 1,

3 Grijs Rood 1 7 Groen Zwart 0,6 I,
11

. ..' .
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