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Bl - Qliecarter

Algemene gegevens

B2 - Oliepomp

Algemene gegevens
CO - Algemene gegevens benzinetoevoer
Bijzonderheden van de Matra 550 t.0.v. de SIMCA 1100S

C] = Benzinetank

Benzinetank en -leidingen
Uit=- en inbouwen van het tankvlotterelement
Uit- en inbouwen van de benzinetank

C2 - Benzinepomp

Algemene gegevens
C3 ~ Luchifilter

Algemene gegevens
C4 = Carburateur

Beschrijving van de Weber 36DCNF17 en 38DCNF18 carburateur
Sproeierbezetting van de carburateurs

Beschrijving van het inlaatspruitstuk

Afstellen van de carburatie = 3G4 motor

Verwijderen en monteren van de gaskabel (binnenkabel)
Verwijderen en monteren van de gaskabel {(buitenkabel)

C5 - Uitlaat
Algemene gegevens

Verwijderen en monteren van een knaldemper

DO - Koeling
Algemene gegevens van het koelsysteem
Aantrekkoppels
Speciale gereedschappen
Vullen en ontluchten van het koelsysteem

D1 = Radiateur

Algemene gegevens
Uit- en inbouwen van de radiateur

D2 - Ventilateur

Uit- en inbouwen van de ventilateur.

D4 - Waterpomp

El - Stortsysteem

Algemene gegevens
Aantrekkoppels

Speciale gereedschappen

Uit- en inbouwen van de startmotor
Vervangen van de startmotorkooiborstels - A

E2 - Laocdinstallatie _ . i

Algemene gegevens Lo
Uit= en inbouwen van de wisselstroomdynamo L ;




E3 - Ontsfeking

Algemene gegevens

Vervroeginiscurven

Afstciion van de Ducellier stroomverdeler op de testbank
Uit= en inbouwen van de stroomverdeler

F1 - Koppeling

Algemene gegevens
Afstellen van de vrije slag van het koppelingsdruklager
Vervangen van de koppelingsplaat of de drukgroep

REREARFT TTE L TR

F3 - Versnellingsbak e i

SAn e G
Algemene gegevens '
Beschrijving van het schake!mechanisme
Vervangen van de selecteurkabel

Uit- en inbouwen van de versnellingsbak Bl

F& - Differentiee! en aandrijfassen et

Algemene gegevens
Uit- en inbouwen van het koppelings- en differentieelhuis.
Vervangen van een aandrijfas

G0 - Wielophanging

Algemene gegevens

Gl - Voorwielophanging

Algemene gegevens

Speciale gereedschappen

Uit= en inbouwen van de onderste traverse van de voorwielophanging
Uit~ en inbouwen van een torsiestaaf

Afstellen van de torsiestaathefbomen

Vervangen van de onderste fuseekoge!

Vervangen van het dubbelrijig kogellager

Uit- en inkouwen van de bovenste fraverse van de voorwielophanging

G2 = Achterwielophanging

Algemene gegevens

Speciale gereedschappen

Uit= en inbouwen van de achterwielophanging
Demontage en montage van de achterwielophanging

G3 - Wielen

Algemene gegevens

G4 - Banden

Bandenmaten
Goedgekeurde banden
Bandenspanning

H1 - Stuurinrichting

Algemene gegevens

Aantrekkoppels

Speciale gereedschappen

Uii- en inbouwen van het tandheugelstuurhuis
Uit = en inbouwen van de stvurkolom

H3 - Voortrein - Achtertrein

Afstellen van het stuurhuis op de wagen
Afstellen van de wagenhoogte
Afstellen van de voorwieluitlijning




JO - Remmen

Algemene gegevens
Aantrekkoppels
Speciale gereedschappen

J2 - Vocrremmen (schijven)

J4 - Achterremmen (schijven)

Algemene gegevens
Beschrijving en werking
Aantrekkoppels

Speciale gereedschappen

J5 - Rembediening

Algemene gegevens
Beschrijving

Werking

Aantrekkoppels

Speciale gereedschappen

Algemene gegevens
Beschrijving en werking

Aantrekkoppels -y e

Uit=en inbouwen van de rembekrachtiger s
Uit=en inbouwen van de hoofdremcilinder L
Uit- en inbouwen van de remkrachtverdeler [ren
Uit- en inbouwen van de lekkageverklikker

K1 = Schema van de elektrische installatie

Basisschema van de elektrische installatie 1973

K2 -~ Dashboarduitrusting

Uit- en inbouwen van de Instrumentencombinatie
Uit - en inbouwen van de combinatieschakelaar
Demontage en montage van de instrumentencombinatie

K3 = Verlichting

Algemene gegevens

Beschrijving en werking

Afstelling van bet koplampbedieningsmechanisme
Uit- en inbouwen van de vacuumdoos

Uit~ en inbouwen van de elektroklep

Uit- en inbouwen van een verstralerhuis
Vervangen van een gloeilamp (koplampen)

K4 ~ Ruitewissers

Beschrijving en technische gegevens
Vervangen van een ruitewissermotor
Vervangen van het ruitewisserstangenstelse!

K5 = Klaxen en -bediening

Uit- en inbouwen van de luchthooms, de compressor of het relais.

Ké - Vemurming/venri latie

L

Algemene gegevens
Uit~ en inbouwen van het bedieningspaneel
Uit= en inbouwen van het verwarmingsaggregaat

Demontage en montage van het verwarmingsaggregaat (zonder bedieningsmechanisme)
- Carrosserie =toebehoren

Vervangen van een voorruit




ALGEMEEN

IDENTIFICATIE VAN DE WAGEN
1

blz.

IDENTIFICATIE VAN DE WAGEN
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Fig.1 - A: Carrosserienummer,
B : Serienummer,
- C: Lakcode,

P
Fig.2 - Motornummer 0@03 0 4933 Fig.3 - Versnellingsbaknummer v
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ALGEMEEN MATEN EN GEWICHTEN
> OPKRIKKEN EN SLEPEN VAN DE WAGEN

blz, A

MATEN

Tofdle |engf3 l...l.;.l L ] 3 97‘4 mim
TD*CIIE bTEEdre LU I NN I NN ) ]734mm
Hoogte sevaveccenronnenaness 1175 mm

Grondspeling -v ..o voviiiinl 140 mm

Wielbasis sovevivcrorsnnnsese 2370 mm

Spoorbreedte, voor ........... 1493 mm

Spoorbreedte, achter ......... T 543 mm

Inhoud van de bagagervimte .., 310 dm3

GEWICHTEN )

Rijklaargewicht +ovvuunns.. . 930kg i

Max. toegestaan gewicht ..... 1 200 kg ~N
Max. belasting op voortrein ... 465 kg -
Max. belasting op achtertrein.. 735 kg ¢

QPKRIKKEN VAN DE WAGEN (VOOR- SLEPEN VAN DE WAGEN M,B,V, EEN
' ZIJDE OF ACHTERZIJDE) DOLLY

- De wagen mag uvitsluitend op enderstaande
punten worden opgekrikt m.b.v, een gara-
gekrik waarop een houten beschermblok is
geplaatst:

- Schuif de 2 armen van de dolly onderde
wagen; de steunpennen moeten naar bo=
venwijzen.

= Til de dolly m.b.v, het sleepoog iets op.
teneinde de steunpennen in de openingen
van de onderste wieldraagarmen te kun-
nen schuiven,

- Bevestig de hijskabel aan het middelste
oog van de dolly (ter hoogte van de voor~
bumper),

@ aan de voorzijde
onder de traverse waarop de onderste wiel-
draagarmen zijn bevestigd.,

® aan de achterzijde
onder de achterste motorsteun of onder de
buisvormige traverse,

- Draai de dolly zover op, tot het sleepoog -~
op gelijKe hoogte is met de frekhaak van
de Service-wagen en druk daarbij meteen R
voet op het uviteinde van de dolly, L

- De bokken moeten als volgt worden ge -
plaatst:
; ® aan de voorzijde
onder de onderste wieldraagarmen of on-

der de traverse waarop deze draagarmen
zijn bevestigd (gebruik een houten be=
schermblok) .

- Haak de dolly achter de Service=wagen,

- Controleer of de steunpennen goed in de
openingen van de onderste wieldraagarmen

® aan de achterzijde grijpen.
x onder de buisvormige traverse. - Take| de wagen zover op dat de voorwielen
i . voldoende ver van de grond zijn.

Be langrijk

De wagen mag nooit zijdelings worden opge-

krikt door bijv, een garagekrik onder een ko- o

kerbalk te plaatsen,




A0/l
ALGEMENE GEGEVENS
1
~
blz. | i
Type: 4 takt, 4 cilinder in Iijn motor; 41° naar achteren gekanteld,
i Plaatsing in de wagen: in het midden, dwars.
“ Ontstekingsvolgorde: 1 -3 - 4 - 2.
_‘ Draairichting: linksom, gezien vanaf de voorzijde (vliegwielzijde) van de motor
P (BNA-norm).
: Totale queri_ngen van de motor=-transmissiegroep: ’
Lengte : ca. B10 mm.
! Breedte: ca, 550 mm,
| Hoogte (met luchtfilter}: ca. 700 mm.
‘\-....-—”: Totale afmetingen van de motor afzonderlijk:
o Breedte en hoogte gelijk aan die van de motor-transmissiegroep: 550 resp. 540 mm.
Lengte: ca. 510 mm.
3G4 Motor
]

Boring 76,7 mm

Slag 70 mm

Cilinderinhoud 1 294 cm3

Compressieverhouding 2,8+0,2/1

* | Max. vermogen (DIN) 82 pk bij 6 200 t/min *

Max. koppel (DIN) 10,8 mkg bij 4 000 t/min

Fiscaal vermogen 7 av

{volgensFranse normen)

Vanaf motornummer 3 700 021

® )
[ ]
- ';:2
L 2 - ]

-
.
. | |



A0/t

Het motoraggregaat is op drie punten opge-
hangen:

® zijdelings d.m.v. 2 steunen op de linker
en rechter langsliggers (Fig.1).

® in het midden d.m.v. een steun welke
enerzijds onder de carrosserie en ander-
zijds op de zijkant van het cilinderblok
is gemonteerd (Fig.2),

Yoorspanning van de voorste (zijdelingse)
steunen:
27 +3,2 kyg.

Voorspanning van de achterste (middelste)
steun:

57 +7 kg.

MOTORSTEUNEN
2
biz.
H
r
Fig.1
MOTORSTEUNEN Fig.2




AANTREKKOPPELS
AANTREKKOPPELS
mkg
Aftapplug van waterpomp «eeesvees 1,6 Middelste motorsteun op motor .......
Benzinepomp op cilinderblok ...... 2 Middelste motorsteun op steunplaat ...
Bougie op cilinderkop ............ 2,8 Nokkenastandwiel «........ ... ... .
Carburateur op spruitstuk ........ .o 2 Olieaanzuigkolf op cilinderblok .....
Carterbodem op tussencarter ....... 0,9 Olieaftapplugop carter ... ..........
Carterontluchting op cilinderblok... 1,2 Oliecarter op cilinderblok...........
Cilinderkop op gilinderblok . ....... 7 Oliefilterelement .. .............. .
Contramoer van klepstelbout ......,. 1,6 Oliekeerringhouder op cilinderblok ...
Deksel van thermostaathuis ........ 1,2 Oliepeilstaafhouder op cilinderblok .
Distributiecarter en motorsteun op Oliepomp en ~deksel op cilinderblok ..
cilinderblok .................. . 2 Opsluitplaat van nokkenas «o.vuvvvne
Distributiecarter op cilinderblok Plug van oliepompventiel ...........
7x 100 Bouten ««.ovvnneinniianan 1,2 Rechter motorrubber op langsligger. ...
Bx125Bouten «vovvevnnenennn, e 2 Rechter motorrubber op stalen steun-
Drukgroep op vliegwiel «.......... 1,5 ploat vttt .
Drijfstangkap «eov v - < 4 Startmotor op koppelingshuis ........
Hoofdlagerkap ++vvovvvenennnnnn, e 6,5 Stroomverdeler .....ocviiininiin, ‘e
Huis van oliedrukventiel in olie- Stroomverdelerhouder op cilinderblok. .
pompdeksel «... ool 2 Temperatuurelement op cilinderkop ...
Inlaatspruitstuk op cilinderkop ..... 1,4 Thermostaathuis op cilinderkop .......
Kleppendeksel op cilinderkop ...... 0,3 Uitlaatspruitstuk op cilinderkop ... ...
Keelwaterinlaatstuk op motorcarter . 1,2 Vliegwiel op krukas «ovovvvnne.n .
Krukaspoelie «.vviviiiininis, . 13,5 V=snaarspanner op wisselstroomdynamo
Linker motorrubber op langsligger... 4,8 Vulpijp van koelsysteem op cilinderblok
Linker motorrubber op stalen steun- Wateraftapplug op cilinderblok ......
plaat ... ..oiiial. Cerananas vee 2,2 Waterpomp op motorcarter .. ...vvnue
| Linker motorsteun op koppelingshuis, 2,2 Waterpomppoeligsesaer i, .
Luchtinlaatbuizen op carburateuwrs ,. 1,3 Wisselstroomdynamo op steun ........
3 Manocontact op cilinderblok ...... 2 Wisselstroomdynamosteun op cilinder=
Middelste motorrubber op carrosserie, 2,2 blok ....... I

Zeef en plaat van olieaanzuigkolfop
kolf oo .

L]




A0/
SPECIALE GEREEDSCHAPPEN
4
————— ™
L
blz. s
Benaming Onderdeel No. Fig. No.
Hulpstuk voor montage van de motor op DESVIL=steun
Hijsoog ) 20881 N
| Strop voor het uitbouwen van de motor (stalen kabel door menteur zelf 3

&6 mm) te vervaardigen

Tang voor Corbin=slangklemmen

Bok of takel

Klem voor tyimelaaras 20863 T

Starterkransk lem door monteur zelf 4

te vervaardigen

Trekker 15525 F

Grondplaat voer trekker 20833 M o~
Zuigerveertang 510G L
Klepstelsleutel 31174 G

Geleider 20870 E

’_ N30 . _l
// y |
7
26 l

Fig.3

Fig.4 —
A = Starterkranssegment S

op bus gesoldeerd

D105

16 .« 32 4 ‘
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UIT- EN INBOUWEN A0/
VAN DE MOTOR/TRANSMISSIE

Samenvatting van de vitbouwwerkzaamheden:

De motor-transmissiegroep wordt via de on-
derzijde vit de wagen genomen. Tijdens het
omlaag brengen moet het geheel daarbijwor-
den opgehangen aan een strop welke aan de
ogen van de linker en rechter motorsteun
wordt bevestigd . Om het uitbouwen mogelijk
te maken, dienen de volgende onderdelen te
worden verwijderd:

de achterruit

de steekassen

het uitlaatsysteem

het luchtfilter

het kleppendeksel
Verdermoetenalle onderdelen worden losge—
maakt waarmee de motor-transmissiegroep met
de wagen is verbonden.

UITBOUWEN

Plaats de wagen boven een werkkuil of een hef-

brug en verwijder vervolgens de achterruit (Fig.5).

- Maak de accuklemmen los.

- Plaats de achterzijde van de wagen op bokken
(min, hoogte = 45 cm){Fig.é). -

- Verwijder de aandrijfassen.

- Tap het koelsysteem of door de aftapplug op de
waterpomp te verwijderen.

- Verwijder de reactiestang en de schakelstang.

= Verwijder de knaldemper en het uitlaatspryit-
stuk .

~ Verwijder de stabilisatorstang,

= Maak de achterremklauwen los (remslangen niet
losmaken) en hangze m.b,v.een haok aan de
linkeren rechter langsligger.

Fig.5

Fig.6

- Maak de schokbrekersaan de onderzijde losen
druk de wieldraagarmen vervelgens omlaag om
de aandrijfassen te kunnen verwijderen (Fig.7).

- Maak de slangen, dradenen kabels los.

- Maak de achterste motorsteun los van het cilin-
derbiok en de carrosserie.

= Maak de koppelingswerkeilinder los van hetkop=
pelingscarter en laat de cilinder op de traverse
rusten,

-



ACV UIT- EN INBOUWEN
6 VAN DE MOTOR/TRANSMISSIE
"
e
blz, “g
@
)
Fig.8 Lo
Werkzaamheden in het motorcompartiment:
- Neem in de bagageruimte plaats en verwijder:
het luchtfilter en diens consluitstuk
het kleppendeksel Fig.0
het bedieningsmechanisme van de gaskleppen. '9-
- Maak de volgende onderdelen los:
de waterslangen op het thermostaathuis,
de vulpijp op de cilinderkop,
de benzinetoevoerleiding.
- Moak de hijsstrop vast.
- Licht de motor iets op m.b.v, een bok of een
tokel (Fig.B).

- Rechterzijde: Verwijder de 2 bouten waarmee de
motorsteun opde carrosserie is bevestigd en maak
de massastrip los,

- Linkerzijde:Verwijder de 3 bouten waarmee de
motorsteunop de carrosserie is bevestigd.

- Plaats een transportwagentje onder de motor en
breng deze langzaam omlaag; laat de motor in
de richting van de pijlen zakken (Fig.9) om te
voorkomen dat de wisselstroomdynamo achter de
torsiestaaf blijft hangen.

INBOUWEN

- Hef inbouwen geschiedt in omgekeerde volgorde
van het vithouwen

- Vergeet niet de moeren van de aandrijfassen vast
te zetten met 20 mkg,

~ Vul het koelsysteem bij en antlucht dit {(zie ru~-

briek D0). f

-----

s
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CILINDERBLOK

1

ALGEMENE GEGEVENS
Materiaal: Cu=Cr -Ni gelegeerdgietijzer.

@ van de cilinderboringen:
3G4-Motor
Klasse A = 76,692~76,702 mm
Klasse B =76,702-76,712 mm
Klasse C =76,712-76,722 mm

Max ., toelaatbare coniciteit:
0,01 mm (grote @ beneden)

Max . toeloathare ovaliteiten
afwijkingop@: 0,005 mm

alleen van toepas-
sing bij controle van
opgeboord bl ok

@ van de hoofdlagergrondboringen:
55,873-55, 883 mm rood met verfsiip op la-
55,882=55,892 mm blauw gerkap

Braedte middelste hoofdlagergrondboring:
26,58-26,62 mm

# van grondboringen voor nokkenaslagers:

1 - 38,495-38,525 mm

2 - 43,995~-44,025 mm

3 - 44,495-44 525 mm
Binnendiameter van nokkenaslagers no montage in
het cilinderblok:

1 - lageraanvliegwielzijde:35,484-35,520 mm
2 = middelste lager: 40,984-41,020 mm
3 ~ lageraan distributiezijde: 41 ,484-41,520 mm

SPECIALE GEREEDSCHAPPEN

blz.

Lagerbussen van de oliepompaandrijfas:
2 stuks, gesinterd brons
212,030-12,055mm na inpersen

Kernplaatjes of -pluggen
4 van 8 mm

2van 12 mm @

5 van 32 mm @

1 van 40 mm &

Stalen aftapplug met fiber pakkingring.

AANTREKKOPPELS VAN DE OP HET CILINDER-
BLOK GEMONIEERDE COMPONENTEN

Zie rubriek "AD - Motort ,

Benaming

Onderdeel Ne,

Gereedschap voor het vittrekken en inpersen van de

lagerbussen voor de oliepompaandrijfas

Montagegereedschappen voor de kernplaaties of -plug-

gen van het cilinderblok

Stempel

Gereedschap voor het verwijderen en menteren vande
nokkenaslagers

20 860 G
20 875 X voor plaatje § 40 mm
20876 Y " 32 mm
20 872 U " 12 mm
20614N M 20 mm
20 879 B n 25 mm
20871 T u 8 mm
15522 C
20214 N

Roadpleeg rubriek Al van het Werkploatshandboek SIMCA 1100 voor de reparatierichtlijnen.
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DRAAIEND GEDEELTE

ALGEMENE GEGEVENS

Krukas

Materiaal: staal XC 38 formule 2 gehard,
R = 90 kg/mm?2.

Diameter van hoofdlagertappen:

- 51,966-51,976 mm, blauw;

- 51,975=51,985 mm, rood.

Diameter van kruktappen:

- 40,949-40,958 mm, blauw;

- 40,957-40,965 mm, rood,

Breedte middelste hoofdlagertap:31,43-31,47 mm.
Max . toelaatbare afwijkingvan de parallelliteit
hoofdlager- en kruktappen: 0,05%.

Max . toelaatbare coniciteit vande hoofdlager-
tappen: 0,008 mm,

Max. toelaatbare onbalans (dynamisch): 20g/em.
Slag: 70 mm.

De oliekanalen zijn onder een hoek van 38° aan-
gebracht.

Halve drukringen
Materiaal: bi-metaal .
Standaard dikte: 2,31 -2,36 mm.

Zelfsmerend toplager

Materiaal : staal ,
Binnendiameter: 12 mm,
Buitendiameter: 32 mm,
~ Hoogte: 10 mm.

Vliegwiel
¢ Materiaal: gietijzer FT 26,
Starterkrans
Materiaal; staal XC 38 F ~ geharde vertanding
(Rockwell C 50-55).
Aantal tanden: 112; geen afschuining.
Buitendiameter: 243,7 mm.

Hoofdlagerschalen
Standaard dikte:

- 1,915-1,924 mm, rood;
-1,924-1,933 mm, blauw.

Zuiger

Materiaal ; alyminium legering AS 10U G.
Brinell hardheid: 25 - 115.

Het gewichtsverschil tussen de 4 zuigers van een
" motor mag onderling niet meer dan 2 g bedragen.

Zuiger §: 76,655-76,685 mm,

blz,

3 Klassen: A, BenCvoorelke

diometervergroting met 3,01 mm,

3 Zuigerveren: (A) compressieveer, (B) olie-

schraapveer, (C) olieveer (Fig.1).

Toegestane spelingvan zuiger in cilinder: 0,027-

0,047 mm,

Slotspeling van zuigerveren (in cilinder gemon=-

teerd):

@ 0,25-0,45 mm voor compressie -en olieschraap -
veer,

o 0,20-0,40 mmvoor olieveer,

Fig.l

Materiaal: staal TONC é h.,
@:21,991=21,995 mm.

Lengte: 64 mm,

Drijfstangen

Materiaal : staal XC 38f - Brinell hardheid 207,/241,
Hartafstand tussenkop en voet: 114 + 0,05 mm,

# van grondboring voor drijfstanglagers:

- 43,997-44,005 mm, rood;

- 44,005-44,013 mm, blauw.

# van zuigerpenboring:

- 21,965-21,980 mm.

Max . toelaatbare tordering: 0,2%.

Max . toelaatbare afwijking van de parallelliteit
tussen zuigerpen= en kruktaphartlijn: 0,08%.
De smeergroef moet naar de nokkenasworden ge-
keerd,

Drijfstanglagerschalen

Standaard dikte:

- 1,500-1,50? mm, blauw;

=1,492-1,501 mm, rood.

Zuigerpennen : 1‘
I
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OVERZICHT TOLERANTIECOMBINATIES DRIJFSTANGLAGERING

2
~
blz.
OMSCHRIIVING NOMINALE MAAT KLASSE ROCD A KLASSE BLAUW B
Drijfstang 43,997 44,013 mm 43,997-44,005 mm 44,005-44,013 mm
Lagerschaal 1,492~ 1,509 mm 1,492= 1,501 mm 1,500~ 1,509 mm
Krukas 40,949-40, 945 mm 40,957 -40, 965 mm 40,949-40,937 mm
AANBEVOLEN MONTAGES T
MATEN MINE. | MAXIE, | MAXL. | MINI. MINI . MAXI . MAX| | MINI .
GEVAL le Geval Je Geval
Drijfstang 43,997 44,005 44,005 44,013
Lagerschalen 2x1,3501 2x1,492 1,50141,509 1,492+41,500
Krukas 40,965 40,957 40,965 40,957
SPELING 0,030 0,064 0,030 0,064
GEVAL 2e Geval 4e Geval o
Drijfstang 44,005 44,013 43,997 44,005
Lagerschalen 2x1,509 2x1,500 1,501+, 509 i,492+1, 500
Krulkas 40, 957 40,949 40,957 40,949
. SPELING 0,030 0,064 0,030 0,064
AFWIJKENDE MONTAGES
i GEVAL le Geval de Gevol
Drijfstang 43,997 44,005 43,997 44,005
Lagerschalen 2x1,509 2x1, 500 2x1,50% 2x1,500
Krukas 40,945 40,957 40,957 40,949
P SPELING 0,014 0,048 0,022 0,05
- GEVAL 2e Geval 5e Geval
Drijfstang 44,005 44,013 44,005 44,013
Lagerschalen Zx1,501 2x1, 492 2x1,509 2x1,500
Krukas 40,957 40,949 40, 945 40,957
| SPELING 0,044 0,080 0,022 0,054
GEVAL Je Geval be Gaval
Drijfstang 44,005 44,3 43,997 44, 005 S
Logerschalen 2x1,501 2x1, 492 2x1,501 2x1,492 .
Krukas 40,965 40,957 40,957 40,949 g
B SPELING 0,038 0,072 0,038 0, 072 .
) AANTREKKOFPELS
S Zie rubriek "AQ - Motor' ,
Raadpleeg rubriek A2 van het Werkplaatshandboek SIMCA 1100 voor de reparatierichtlijnen,
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OVERZICHT TOLERANTIECOMBINATIES KRUKASLAGERING
3
blz.
OMSCHRIJVING NOMINALE MAAT KLASSE ROOD A KLASSE BLALUW B
Cilinderblok 55,873-55,892 mm 55,873-55, 883 mm 55,882-55,892 mm
Lagerscholen 1,915= 1,933 mm 1,915= 1,924 mm 1,924= 1,933 mm
Krukas 31, 966=51,985 mm 51, 975=51, 985 mm 51,966=51 976 mm
AANBEVOLEN MCNTAGES

MATEN MINI. | MAXI. MAXI, | MINI, MINI ., MAXI , MAX| ] MINI,

GEVAL le Geval 3e Geval
Cilinderblok 55,873 35,883 55,882 55,892
Lagerschalen 21,924 2x1,915 1,933+, 924| 1,92441,915
Krukas 51,985 51,975 51,985 51,975
SPELING 0,040 0,078 0,040 0,078

GEVAL 2e Geval 42 Gaval
Cilinderblok 55,882 55,892 35,873 55,883
Lagerschalen 2x1,933 2x1,924 1,9244],933 1,91541,924
Krukas 51,976 51,966 51,976 51,966
SPELING ¢, 040 0,078 0,040 0,078

AFWIIJKENDE MONTAGES

GEVAL le Geval 4a Geval
Cilinderblok 55,873 55,883 55,873 55,883
Logerschalen 2x1,933 2x1,924 2x1,933 2x1,924
Krukas 51,985 51,975 51,974 51,966
SPELING 0,022 0,060 0,031 0,069

GEVAL 2a Geval 5a Geval
Cilinderblok 55,882 55,892 55,882 55,892
Lagerschalen 2x1,924 2x1,915 2x1,933 2x1,924
Krukas 3,976 51,966 51,985 51,975
SPELING 0,058 0,098 0,031 0,069

GEVAL 3e Geval be Geval
Cilinderblok 55,882 55,892 55,873 55,883
Lagerschalen 2x1, 924 2x1,915 2x1,924 2x1,915
Krukas 51,985 51,975 5,976 51,966
SPELING 0,049 0,087 . 0,049 0,087

SAMENVATTING TOLERANTIECOMBINATIES

Drijfstanglagering

Wanneer de drijfstang en de kruktap indezelfde

klasse vallen (blauw of roed), dienen ook de lager-

schalen van deze klasse te zijn:

@ Rode drijfstangen kruktap -rode lagerschalen;

o Blauwe drijfstangen kruktap -blauwe lager-

schalen.

Mochten de drijfstangen de kruktap vanverschil -

lende klasse zijn (rooden blauw), dan moeter
een blauwe eneen rode lagerschaal worden ge -

monteerd,

Krukaslagering

Wanneer het cilinderblok en de krukas in de-

zelfde maatklasse vallen (blauw of rood), dan

dienen ook de lagerschalen van deze klasse te

zijn.

Mochten de krukas enhet cilinderblok van ver=-
schillende klasse zijn (rood en blauw), dan

moetener lagerschalenvandie twee klassen
worden genomen,



OVERZICHT KRUKAS~ EN DRIJFSTANGREVISIE

blz. |/

LAGERSCHALEN
Bovenste
hoofdlager-
schalen
Onern prfamng | K174 | e || onterse
ger- [hoofdiager
of Maat en klasse lager- en 3 schalen schaal schaal
avermaat schalen | onderste
Nr.len3 Nr.3 Nr.3
hoofdloger-
schalen
Nr.2end
Aanduiding op onderdeel
128 396
Standaard | 40757-40,965 mom Rood | 455 s
diameter
128 394
| : 40,949-40,957 mm Blauw 129 350 0
i g -
; g 40,857-40,865 mm Rood | 122 352
= 129 353
5 | -on0
~ 129 352
P 40, B49-40,857 mm Blouw 129 353
=
3 40,757-40,765 mm Rood | 127 354
- 129 355
g -~ 0,20
129 354
%E, 40,749-40,757 mm Blaww | 157 354
O 129 356
40,457 -40,445 vm Rood 129 357
- 0,50
Z 129 356
g' 40, 449-40,457 mm Blauw 129357 |
- o . _ 128 427 128 429 129 673 128 428
B & Standaarg | 1777231985 mm Rood 129368 | 129367 | 129674 § 129 366
{-& c diometer 128 427 128 429 129 473 128 428
51,966=51,
; & 66-51,976 mm Blaww 129368 | 129367 | 129678 | 129 348
= 129 371 129 370 129 475 129 369
51,875-51, R:
5| o0 3-51,885 mm Rood 129374 | 129373 | 129475 | 129 372 ~
= .
2 S) 86hm 129371 [ 129370 | 129475 | 129 3¢9 ; Y
ks +866-51,876 mm Blauw 129374 | 129373 | 129678 | 129 272 { -
L]
3 129377 [ 129376 | 129677 [ 129375
,775-51,78 R
§ | -0.20 ! +785 mm Rood 129380 | 129379 | 129678 | 129378
- 129 377 129 374 129 &77 129 375
| 51,766-31,77
8 766-31,776 mm Blauw 129380 | 129379 | 129678 | 129378
o 129 383 129 382 129 479 129 38t
2 51 ,473-51, 485
S5 - 0,50 +475-51, 485 mm Rood 12938 [129385 | 129880 | 129 304
] : 129 383 129 382 129 &79 129 381
51,466-51 :
1466°51, 476 mm Blauvw 12938 [ 129385 | 129680 | 129 384
E HALVE DRUKRINGEN BELANGRIJKE OPMERKING
Aanduiding Voor wat betreft her-kiezen van de juiste lager-
Soort Dikte Maten op schalen herinnerenwij U eraan dat wanneer de twee
onderdee| onderdelen waartussen de lagerschalen moeten wor-
Standacrd | 31,4331, 47 mm . den gemonteerd van dezelfde klasse zijn, de lager-
v B schalen ook van diezelfde klasse en dus van dezelf- i
T E *0,20 1 31,63-31,67 mm 0,10 de kleur moeten zijn; indien de onderde len van ver=
< %’ +0,40 | 31,83-31,87 mm 0,20 schillende kleurklasse zijn, moet eenrode en een
blauwe lagerschaal worden gemonteerd,
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CILINDERKOP

biz.

Fig.l
ALGEMENE GEGEVENS
Cilinderkoe

Materiaal: aluminium legering.

De cilinderkop bevat 5 pasvlakken voor de tui-
melaarassteunen .

Op de bovenzijde zijn drie kernplaatjes 25mm
aangebracht,

Max. materigalafname bij viakken van cilin-
derkoppasvlak: 0,6 mm.

Kle pzete Is
Materiaal:

- Inlaat FS 5;
- Uitlaat FS 6 of F$ 6 bis (EMS 202)

Inloatklepzetel: gem. & van raakvlak =32,5 mm.
grootste fvan raakviak =34 mm.

Uitlaatklepzetel: gem. @ van raakviak = 26 mm.

Binnenste correctiehoek = 20° (Fig.2).

KIeEEndeksel

Met verlengde olievulhals.

Fig.2

20

N

o

a8ty




A3/1-11-111

CILINDERKOP

Kleegeleiders
Materiaal: FT 26 of FS 3.

+0,022 mm
+0,040

] ] + 0,003
Buitendiameter; 14 - 0,012 mm.

Binnendiameter: 8

Lengte: 52 mm,

Cilinderkoppakking
Dikte:

1,2 +0,1 mm; het verschil in dikte van een-
zelfde pakking mag niet meer dan 0,046 mm
bedragen.

Het aluminium thermostaathuis is met twee
bouten op de cilinderkop bevestigd.

Bevestiging van het infaatspruitstuk: 10 tap-

einden, waarvan 3 met grotere lengte (85mm).

Bevestiging van het uitlaatspruitstuk: 5 tap-
einden,

Bevestiging van het kleppendeksel: & tapein~
den.

AANTREKKCPPELS
(Zie rubriek "AD - Motor )

SPECIALE GEREEDSCHAPPEN
Cilinderkopstandaard FACOM U 43.
Freesset Neway=Sales 213 S.

Tuimelaaraskiem ........ Crr e 20863 T
Klepstelsleutel .......... ... 31174 G
Cilinderkopsteun ..........ovus 20963 X
Stuikgereedschap «.............. 20964 Y
Demontagepen ................. 20965 Z
Montagepen ......coovin il 20966 5
Ruimer .......oocieninininiin, 20967 T
%

()

N
S’




UIT- EN INBOUWEN VAN DE CILINDERKOP

A3/V

Samenvatting van de vitbouwwerkzaam-
heden )

De cilinderkop wordt via de bagagervimte
uitgebouwd (motordeksel verwijderen); de
wagen dient echter op een hefbrug of boven
eenwerkkuil te worden geplaatst teneinde
het vitlaatsysteem te kunnen verwijderen,

Uitbouwen

- Ploats de wagen op ean hefbrug of boven

een werkkuil .
~ Maak de accuklemmen los,

- Verwijder het kofferdeksel en het motor-

deksel .

- Tap het koelsysteem af (m.b.v. de af-
tapplugop de waterpomp) .

- Verwijder het uitlaatspruitstuk met de
knaldemperen de 4 bevestigingsmoeren
van het kleppendeksel (Fig.3),

- Verwijder het luchtfilter, de carbura-
teurkap en het kleppendeksel.

Fig.3

biz.

- Maak de slangen {verwarming, vacuum, benzine),

de gas- en chokekabel,
de bougiekabels los.
~ Verwijder de tuimelaaras; gebruik daarbij de klem
20863 T.

- Verwijder de cilinderkopbouten in omgekeerde
volgorde van aantrekken (Fig.4).

Inbouwen

~ Inbouwen geschiedt in omgekeerde volgorde van
vitbouwen,

- Vervang alle pakkingen en smeer de schroefdraad
van de bouten en moeren met olie,

- Zet de cilinderkopbouten met het voorgeschreven
aantrekkoppel (7 mkg) vast.

AN T
\7\3 2/ g/ 10

\\ ! J ]
QR Y 9O

\L\ e S P C'\W\ﬁ' \(Ouwl 5:3@ - ‘0‘ 30
\)\)o\uw\, 0‘36_~-.O| bg

z:c P

\Q) ouO{I s C\/\O\wu() \l é\j‘ . Olé c.\c\«-.\woﬁe

Raadpleeg rubriek A3 van het Werkplaatshandboek SIMCA 1100 voer de overige reparatie-
: richt!ijnen.
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DISTRIBUTIE

blz,

Fig.1

ALGEMENE GEGEVENS Nokkenastandwiel
Distributie met kopkleppen en zijdelings ge- Materiaal; gietijzer.
plaatste nokkenas. Aantal tanden: 36.
Nokkenas Fig.2 KLEPPENDIAGRAM
Materiaal: FS 5,

Lichthocgte M 220

~ inlaatnok ;6,21 mmopklepstoter gemeten. ) BDP

~ vitlaatnok: &, 21 mmop klepstoter gemeten, inlaatklep

opent
@ van lagertappen:

-~ No.1; 35,439-35,459 mm .
- No.2: 40,939-40,959 mm intaatklep
- No.3: 41,439-41,459 mm

Toelaatbare lagerspeling: 0,025-0,076 mm,

Identificatie: 2 gietrandentussende le en 2e
nok ,

O psluitplaat van nokkenas

Materiaal; staal .
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DISTRIBUTIE
~
blz. m
Krukastandwiel Klepstoters

Materiaal; gietijzer,
- 0,000
g: 23 _ 0,026 mm .,
Lengte: 40 + 0,5 mm.
Steek: 9,525, Bollingsstraal van klepstotervoet:

@ van de rollen: 6,35 mm, 1450 4+ 200 mm.
Breedte van de ketting: 22,86 mm, Stoterstangen

InlaafklaEEEn Materiaal: staal .
Lengte tot dieptepunt van stelboutkom:

Materiaal : gietijzer.
Aantal tanden: 18.

Distributieketting
Aantal schakels; 50,

Materiaal: staal Z 43C S 9. 204,5 + 0,5 mm. I
Diameter: 34 mm, A - o —
+0,000 NTREKKOPPELS
fvan de klepsteel: 7,985 _ 0,015 mm. (Zie rubriek " AQ = Motor" ,)
Zittinghoek: 90°. SPECIALE GEREEDSCHAPPEN
f Lichthoogte: 9,19 mm (zonder speling) . Trekker Facom U 4]
1 Gemiddelde @ van raakvlak: 32,5 mm. Stempel voor montage van olie-
U.fldﬂfkle n keel"ring R N R R LN 20861 Z
' l - i 5 Hulpstuk-stempel .. ....... cveee 13522C
Materiaal ; staal EMS 62. Klem voor tuimelaaras +.....ee0es 20863 T
g: 28 mm. +0.000 dr. Klepstelsleutel ....coovuvnnes .. 31174 G
@ van de klepsteel: 7,965 _ 0'0]5 mm . Tang voor klepsteelkapjes ........ 20969 D

Zittinghoek : 90°,
Lichthoogte: 9,19 mm (zonder speling).

Klepsteelkapjes op inlaat=- en vitlaat=
kleppen. N

~rr—pE
et

Raadpleeg rubriek A4 van het Werkplaatshandboek SIMCA 1100 veor de reparatierichtlijnen. |
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DISTRIBUTIE

blz,

T T

L

Krukasiandwiel

Materiaal ; gietijzer.
Aantal tanden: 18,

Distributieketting

Aantal schakels: 50.

Steek: 9,525.

4 van de rollen: 6,35 mm.

Breedte van de ketting: 22,86 mm,

lnIaatkIeEEn
Materiaal: staal Z 43 C S 9.
Diameter; 34 mm,

@ van de klepsteel: 7,985

+ 0,000 i
-0,015

Zittinghoek: 90°.

Lichthoogte: 9,19 mm (zonder speling) .
Gemiddelde @ van raakvick: 32,5 mm,
Uitlaatkleppen

Materiaal ; staal EMS 62.

#: 28 mm.

g van de klepsteel: 7,965 t0,000

=0,015 :
Zittinghoek: 90°.

Lichthoogte: 9,19 mm (zonder speling).

Klepsteelkapjes op inlaat=- en vitlaat-
kleppen.

Klepstoters

Materiaal; gietijzer.

= 0,000
P:23 _g,026 ™
lengte: 40 + 0,5 mm.
Bollingsstraal van klepstotervoet:
1450 + 200 mm.

Stota rstangen

Materiaal; staal.

Lengte tot dieptepunt van stelboutkom:
204,54 0,5 mm.

AANTREKKOPPELS
{Zie rubriek "AQ = Motor ,)

SPECIALE GEREEDSCHAPPEN

Trekker Facom U 41

Stempe| voor montage van olie~

keerring ....... treeerasaenanens 20861 Z
Hulpstuk-stempel oooiveerenevone 15522C
Klem voor tuimelaaras «v..ovaeees 20863 T
Klepstelsleutel «v...... veveneses 31174 G
Tang voor klepsteelkapjes ........ 20969 D

Raadpleeg rubriek A4 van het Werkplaatshandboek SIMCA 1100 voor de reparatierichtlijnen. |
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SMERING = ALGEMENE GEGEVENS

blz. I/

Fig.1
Smeerpunten Te gebruiken smeermiddelen Liter Doorsme;;—r;z:erversmgs-
P Motor (Zie instructieboekje) 3
7| Versnellingsbak SHELL SPIRAX 90 EP 0,675 Zie
{«; Differentieel SHELL SPIRAX 90 EP 0,575 instructieboskje
ke Scharnieren, portier-
sloten Olie
Portiervangers Vet
OLIEDRUK AANTREKKOPPELS
Bij 3000 omw./min en een olietemperatuur {Zie rubriek "AQ - Motor" .) |
\»‘\'.‘lt"l2 40-120°C moet de oliedruk 46,1 kg/ SPECIALE GEREEDSCHAPPEN f;',.
bed . ‘
em* becrdgen Aftapplugsleutel 7302 H.
Facom sleutel U 46,
r‘\
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MO TORCARTER

B1/1

blz.

Fig.
MO TORCARTER

Inhoud: 3 liter,

2-delig carter:

1 - een vit aluminium legering vervaardigd
tussencarter. Het tussencarter is voor-
zien van een slingerschot; in dit slinger-
schot zijn 3 gaten van 40 mm @ aange -
bracht,

2 - een vuit plaatstaal vervaardigde carterbo-
dem. De carterbodem is met 16 boutjes
T 7 x 100 bevestigd en bevat de aftap-
plug.

CARTERVENTILATIESYSTEEM

QOvereenkomstig de wettelijke voorschriften
met betrekking tot de luchtverontreiniging wor-
dende carterdampen vanaf de olievulhals op
het kleppendeksel ofgezogennaar de verbin-
dingsslang tussen luchftfilter en carburateurs.
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OLIEPOMP

blz.
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Fig.l

OLIE-AANZUIGKOLF

De olie=aanzuigkaolf welke op het cilinderblok
is gemonteerd, bevat een filterzeef welke is
voorzien van een keerplaat; deze keerplaat
dientom het terugvloeien van de olie uit de
aanzuigleiding van de oliepomp te voorkomen.
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BENZINETOVOER - ALGEMENE GEGEVENS

BIJZONDERHEDEN VAN DE MATRA 550
T.0.V. DE SIMCA 11005

Cl

BENZINETANK . De polyethyleen benzine-
tank heeft een inhoud van 60 liter en bevindt
zich links in de wagen, tussen de rugleuning-~
plaat en de motor, De aansluitingen voor de
toevoer- en de retourslang van de benzine-
pomp zijn op het deksel van het tankvlotter=-
element aangebracht.

Cc2

BENZINEPOMP van het membraantype, voor=
zien van een refoursysteem. De overtollige
benzine wordt via een gekal ibreerde boring
van 0,7 mm teruggevoerd naar de tank.

C3

LUCHTFILTER. Het cilindrische luchtfilter is
in lengterichting op het kleppendeksel ge -
monteerd

C4
CARBURATEURS ., 2 dubbele Weber 346 DCNF

carburateurs, Elke carburateur is voorzien
van een vacuumaansiuiting voor de bediening
van de vacuumcapsule van de stroomverdeler,

De vacuumaansluitingen welke onder de viot=
terkamer zijn aangebracht, worden gebruikt
bij het synchroniseren van de carburateurs.

INLAATSPRUITSTUK ., Het inlaatspruitstuk be-
vat twee pasviakken voor de carburateurs en
twee vacuumaansiuitingen {voor rembekrach~
tiger en koplampbedieningsmechanisme}.

co

biz,
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BENZINETANK EN -LEIDINGEN cl/1-v

UIT=- EN INBOUWEN VAN HET TANKVLOTTERELEMENT

BENZINETANK EN -LEIDINGEN

Benzinetank

= De polyethyleen benzinetank heeft een inhoud
van ca. 60 liter en bevindt zich links in de
wagen, tussen de rugleuningplaat ende motor,

- De tank is met twee stalen klembeugels op de
rugleuningplaat bevestigd.

Benzineleidingen

- De vulpijp van vertind staal is d.m.v. een rub-
ber slang en twee slangklemmen met de tank
verbonden,

- Het andere viteinde van de vulpijp is voorzien
van de vuldop; de piip is met een steun aan de
carrosserie bevestigd,

- De vit polyvinylchloride vervaardigde ontluch~-
tingsleiding verbindt de tank met het bovenste
viteinde van de vulpijp.

- De voor de koeling van de benzinepomp ge-
bruikte benzine wordt via de retourslang terug-
gevoerd naar de benzinetank .

Fig.l

blz, |

ULT- EN INBOUWEN VAN HET TANKVLOTTER-
ELEMENT

UITBOUWEN

- Klap de achterruit omhoog.

- Verwijder het motordeksel .

- Maak de 3 aansluitdraden van het tankvlotter-
element los (Fig.1).

= Maak de slangen los:

- de toevoerslang (A} van de benzinepomp,
- de retourslang (B) van de pomp,

- Maak de beluchtingsslang (C) los van zijn
aansluiting op de tank.

- Verwijder de 6 bevestigingsschroeven van het
tankvlotterelement. _

- Verwijder het element voorzichtig via het in=
spectiedeksel| in het motorcompartiment en
draai het element daatbij zodanig, dat het
enerzijds niet in aanraking komt mat een tus-
senschot van de tank en anderzijds niet achter
de bovenplaat van het motorcompartiment blijft
hangen. '

= Verwijder de pakkingring (D).

INBOUWEN

- Inbouwen geschiedt in omgekeerde volgorde
van vitbouwen,




- Plaats de wagen op een hefbrug.

=~ Bouw de motor=transmissiegroep uit,

- Verwijder de platen waarmee de motorstey-
nen op de linker en rechter langsligger zijn
bevestigd.,

- Verwijder de bobine.

- Verwijder de spanningsregelaar met diens
condensator,

- Maak de 3 aansluitdraden van het tankviot-
terelement {A){Fig.2) los,

- Maak de beluchtingsslang (B) los van zijn
aansluiting op de tank,

- Draai de 2 slangklemmen van de verbin-
dingsslang (C) tussen de vulpijp en de tank
los,

- Trek de slang van de aansluiting op de tank ,

- Maak de toevoerslang (D) van de benzine-
pomp los.

- Maak de retourslang (E) van de benzinepomp
los.

- Draci 1 slangklem los van de verbindingsslang
tussen de beide helften van de verwarmingslei~
ding.

= Maak de slang losen verwijder het gedeelte
van de verwarmingsleiding aan motorzijde .

= Verwijder de spanbouten (F) van de beide klem-
banden van de benzinetank ,

- Verwijderde tank doorhemietsop te lichtenen
naar rechts te schuiven.

Fig .2

Civ
UIT- EN INBOUWEN VAN DE BENZINETANK
2
blz,
UITBOUWEN INBOUWEN

= Schuif de benzinetank aan de rechterzijde inde
ruimten tussen rugleuningplaaf en motor; schuif
de tank vervolgens langs de rugleuningplaat naar
linksen plaats hemop de linker langsligger,

- Breng de klembanden op hun plaats en dragi de
spanbouten (F) aan.,

- Sluit de slang tussen de beide helften van de ver-
warmingsleiding aan op het gedeelte van de ver-
warmingsleiding aan radiateurzijde en zet de
slangklem vast,

- Sluit de retourslang (E) van de benzine pomp aan
op de tank ,

- Sluit de toevoerslang (D) aanop de tank ,

= Monteer de verbindingsslang (C) tussen de vulpijp
ende tank en zet de 2 slangklemmen vast,

- Sluit de beluchtingsleiding (B) aan op de tank .

- Sluit de 3draden aan op het tankvlotterelement

A,

- Monteer de spanningsregelaar met diens conden~

sator.

= Monteer de bobine ,

- Monteerde bevestigingsplaten van de motorsteu—
nenop de langsliggers en zet de bevestigingsbou-
ten vast,

- Bouw de motor-transmissiegroep in.

- Rijd de wagen van de hefbrug.

A.‘
[N

()




c2/1
BENZINEPOMP

blz.

BENZINEPOMP (Fig.1)

De benzinepomp is van het conventionele
membraantype en wordt door een excentriek
op de nokkenas aangedreven.

De pomp is met twee bouten op de zijkant
van het cilinderblok gemonteerd.

Tussen de pomp en het cilinderblok zijn een
isolerende ring en twee papierpakkingen aan-
gebracht,

De benzinepomp is uitgerust met een retour-
systeem dat de overtollige benzine via een
gekalibreerde boring van 0,7 mm terugvoert
naar de tank .

Max. pompdruk: 0,2-0,3 kg/cm2.
Gemiddelde werkdruk: 0,133 kg/em2.

Tussen de benzinepomp en het T-aansluitstuk
van de beide carburateurs is een filter aange -
bracht.

De pijl op het filterhuis moet naar de carbu-
rateurs wijzen.

De benzinepomp, het filter en de carbura-
teurs worden door p.v.c.~leidingen verbon-
den,

W Fig.1
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LUCHTFILTER

blz.

LUCHTTOEVOER NAAR DE CARBURATEURS

Het luchtfilter heeft een cilindrische vorm,

Het plastic filterhuis is in lengterichting op
het kleppendeksel gemonteerd d.m.v. een in
het midden aangebrachte klemband. Om het
filterelement te bereiken, moet men het dek=
sel verwijderen dat met 4 klemmen op het huis
is bevestigd. Het luchtfilter is via een rubber
slang met het carburateuraanslvitstuk verbon-
den; deze slang bevat tevens een aansluiting
voor het afzuigen van de carterdampen. Het
carburateuraansluitstuk is d.m.v, tapeinden
en moeren op de deksels van de beide carbu-
rateurs gemonteerd,
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|‘ BESCHRIJVING VAN DE CARBURATEURS einde het benzineniveau in de viotterkamer (8)
: constant te houden . Viade hoofdsproeiers (7)
Normaal bedrijf (Fig.1) bereiktde benzine de schachten (6); de openin-

genin de mengbuisjes (5) en de mengluchtsproei-
ers (1) zorgen hier voor de benodigde menglucht.
Viade openingen (2) bereikt het mengsel ver-
volgens de hulp= en de hoofdventuries (resp. 3
en 4).

De benzine stroomt via de vlotternaaldboring
{12) naar de vlotterkamer (8), waar de schar-
nierend op de as (10} bevestigde viotier (9) de
opening van de vlotternaald (11) regelt ten=

Fig.1
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Stationair systeem - progressicboringen (Fig.2) Wanneer de gaskleppen (14) verder worden ge-
opend, zal het mengsel ook vit de progressie=
boringen (13) worden aangezogen; deze pro-
gressieboringen maken een progressieve stijging
van het motortoerental mogelijk.

Vanaf de schachten (6} stroomt de benzine via
de kanalen (18) noar de stationaire sproeiers
(19), door de stationaire luchtsproeiers (20)
wordt lucht aan de benzine toegevoegd en het
aldus verkregen mengsel stroomt via de kanalen
{17) en de stationaire mengselstelschroeven (16)
naar de openingen (15) onder de gaskleppen
(14},

Fig.2

R T
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Acceleratiepomp (Fig.3)

Wanneet de gaskleppen (14) worden gesloten,
geeft de pomphefboom (26) het membraan (28)
vrij; als gevolg van de werking van de veer
(24) wordt het membraan naar buiten gedrukt
en wordt via het kogelventiel (30) benzine vit
de vlotterkamer (8) aangezogen.

Bij het openen van de gaskleppen wordt door
de nok (25), de hefboom (26) en het membraan
(28) benzine in de kanalen (23) gepompt; via

Fig.3

het ventiel (22) en de sproeiermonden (21) komt
deze benzine in de carbyrateurhalzen terecht,

De veer (27) dient om het plotseling openen van
de gaskleppen op te vangen en om de inspuiting
te verlengen,

De overtollige hoeveelheid benzine van de pomp
alsmede de luchtbellen uit de pompkamerworden
via de gekalibreerde opening (29) teruggevoerd
naarde vlotterkamer (8).

I,. A
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Choke-inrichfin_g_ (Fig.4)

De benzine uit de vilotterkamer (8) bereikt via
de kanalen (34) en de sproeiers (32) de start-
corburateur; door de openingen (31} wordt lucht
aan de benzine toegevoegd en het aldus ver=
kregen mengsel stroomt via de kanalen (33) naar
de ventielzetel (37). Via de openingen {36}
wordt hier nogmaals lucht aon het mengsel toe-
gevoegd en het viteindelijke mengsel stroomt
via de kanalen (33) naar de uitmondingen onder
de gaskleppen (14),

Fig.4

Starten van de motor: stand (A) chokeknop ge-
heel uvitgetrokken,

Starten van nog niet geheel afgekoelde motor:
stand (B).

Tijdens het warmdraaien: Druk de chokeknop
geleidelijk in.

Zodra de motor op bedrijfstemperaivur is: star-
ten in stand (C).
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SPROEIERBEZETTING VAN DE CARBURATEURS
P WEBER
Type «ecevee. 36 DC NF 18 (rechts) en 17 (links)
le huis 2e huis
VONtUN e et et e e ens . 29 29
Hulpventuri .......... S 3,5 lang 3,5 lang
Hoofdsproeier « v vn et iirrnerinseosenerronenseennn 120 120
Mengluchtsproeier ... ... oo iiviiiriiiine i, 185 185
o~ Mengbuisie ...... ..ot i e F34 F35
- Stationaire sproeier .......ovivieiriiniiiin... cetesreae 45 45
P Stationaire IUChtSPrOIEr .uu.suuererassssrsseennsnnnnss 130 130
- Progressieboringen +...uvuuveseueenunesnisnisarneenn.n, 80-90-90-105 | 80-90-90-105
B Acceleratiepompsproeier «.o.ee et it 40 40
Nok van acceleratiepomp ...coovvitiiiiieievnnnn.. e Neo.14
Viotternaald . ..iiiivieereenennanervarsnnns teresssrnana 175
Viotterniveau (zonder pakking) vevvsvereeneerrenannnanns 52 mm
SHartsproeier L. i i i it ra e 120F5 120F5
Startluchtsproeier .. ... et e e r ittt ararrerarrsanes 4,5 4,5
Startearburateur 4ieviasiiiinerenie it handbediend
|
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INLAATSPRUITSTUK

Het uit een aluminium legering vervaardigde
inlaatspruitstuk bevat:

® 3 kernpluggen van @ 25 mm.

@ een waterkamer voor het voarverwarmen
van het benzine-luchtmengsel .

® een boring voor de thermostaat,

® twee dubbele flenzen voor de montage van
de twee WEBER corburateurs; elke carbura-

Fig.5

teur is met vier tapeinden bevestigd.

@ een van schroefdraad voorziene aanslviting
voor het koplampbedieningsme chanisme
{(schroefdraad 10 x 100},

® een van schreefdraad voorziene aansluiting

voor de rembekrachtiger (schroefdraad
14 x 150).

Het spruitstuk is met 10 moeren op de cilinder=
kop bevestigd.

Tussen het spruitstuk en de cilinderkop is een
papierpakking aangebracht .

~~
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1, VOORAFGAANDE CONTROLES
_ STROOMVERDELER 4424A A} -
i ' - AL
111. Vervroegingscurven 2
|-_ ) Centrifugoalvervroeging s
o ' A: Aantal graden stroomverdeler =]
| ‘ B : Toerental stroomverdeler B L ¢
1 : Curve voor nieywe stroomverdeler " 1 J
2 : Curve voor gebruikte stroomverdeler piria B
i b
- NEW LA -
- L e Aow b won
|
|
Vocuumvervroeging
A: Aantal graden stroomverdeler
B: Vacuum in mm H bt
C: Vacuum in gr/cm
[
L] » ] b o0 -
- -j 0; =~y andy ﬁ £

e S A e e 1
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112, Vast ontstekingstijdstip
{dynamisch)

4° voor BDP
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12, KLEPSPELING

Afstellen
Koud Warm

Inlaat 0,30 mm 0,35 mm

Uitloat 0,35 mm 0,40 mm
pr—
_p

13. BOUGIES

Type CHAMPION Ng&Y

Schoonmaken | Zandstralen

Afsteilen - 0,6/0,7 mm

14. BENZINEPOMP

141 . Pompdruk P 200-300 gr/cm?

~ Maak de toevoetleiding los.
~ Verwijder de benzine vit de benzinepomp,
- Sluit de retourleiding af,
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b 142, Reinigen van het filter,

i e 143. Vervang zonodig het extra filter.

15. GASKABEL

151, Spanning: Bij losgelaten gaspedaal moet
de kabel voldoende zijn ontspannen om de
gaskleppen goed te laten sluiten,

16, CARBURATEUR

161 . Uitbouwen

- Verwijder de bout waarmee de klemband van
het luchtfilter isbevestigd.
- = Druk het luchtfilternaar achteren en maak de
verbindingsslang los.
- Maak de volgende onderdelen los:

de vacuumslangen {A),

de chokekabel (B},

de terugtrekveer van het gaspedaal (C),

de gaskabel (D},

de benzinetoevoerieidingen (E).
- Verwijderde 8 bevestigingsmoeren van de

carburateurs.
- Verwijderde linker en rechter carburateur.
- Neembeide carburateurs geheel vit elkaar.
- Reinigalle onderdelen met thinner,

- Blaas ze droog met perslucht,
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ALVORENS TOT MONTAGE OVER TE GAAN

1611. Reinigen van de boringen van het statio-

naire Ezsreem

- Sluit de ‘stationaire luchtsproeier (A) en de ope-
ning voor de stationgire mengse steischroef (B) met
de vingers af.

- Houd de persluchtslang op de opening voor de
stationaire benzinesproeier (C).

= Controleer of de lucht via de viotterkamer ont -
snapt en, door beurte lings oplichten vaneenvine
ger, vit (Ayen (B).

N.B.: Wanneer de boringen van het stationaire
systeem gedeeltelijk verstoptblijkente zijneanin
het bijzonder wanneer erwit poeder in de carbura-
teur (vlotterkamer of hoofdsysteem) wordt aange -
troffen, is het noodzakelijk de loden plugjes in de
boringen van het stationaire systeem te verwijderen
teneinde de boringen te kunnen controleren en
schoonmaken,

Bij het monteren van de carburateur moeten nieuwe
plugjes worden aangebracht; deze zijnbij de Afd,
Onderdelente verkrijgen onder No, 45,587 .1,

1: Verwijderen vaneen plugje viteen te controle=
renboring.

2: Controlerenen doorsteken .

3: Aanbrengen van een plugje (drevel 86 mm) ,

1612, Controleren van de viotterniveaux

Houd het carburateurdeksel verticaal , zodat het
lipje (1} juist in canrakingkomt met de kogel van de
vlotternaald (2); meet in deze stand de afstand {D)

@ .b.v. eenschuifmaat op een stalenkaliber (3).
Deze afstand moet 52 mm bedragen (zonder pak=-
%ing) . Buighet lipje (1) zonodigbijom deze waar= *
e te bereiken,
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1613. Controleren van de vlotternaalden

- Controleer of de naalden goed afsluiten.

- Controleer of het conische gedeelte van de
naalden dat op de ventielzetel moet afdichten
niet is beschadigd . Vervang de naalden zo-
nodig.

142 . Monteren

- Zet de carburateurs weer in elkaar, Voer
daarbij de volgende controlewerkzaamheden
wit:

1621. Controle van de speling op het choke-
bedieningsme chanisme

- Houd de ventielen van de startcarburateur
dichtgedrukt m.b.v. eendunne penwelke in
een opening van het carburateurdeksel wordt
gestoken (zie figuur hiernoast) . "

= Beweeg de chokehefboom en controleerof er
een geringe speling merkbaar isvoordat de ven~
tieleninwerking treden, Verwijder zonodig
het deksel van de startcarburateur en buig de
nokjesmet een tang bi| omeen geringe spe-
ling te verkrijgen.

163, Inbouwen van bejde carburateyrs.

blz .
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2 - AFSTELLEN VAN DE CARBURATEURS

21. BENODIGDE APPARATUUR

- 1 set vacuummeters (de aansluitslangen moe -
fen worden voorzien van de gekalibreerde
tussenstukken @ 4 mm).

- 1 toerenteller,

22. VOORAFGAANDE WERKZAAMHEDEN

= Droai de 4 stelschroeven (A) van de balanska-
nalen geheel aan zonder de borgmoeren vast
te draaien.

- Draai de 4 stelschroeven (B) voor het statio-
naire mengsel voorzichtigaan tot ze hun zetel
raken en draai de schroeven vervolgens 2
slagen terug,

- Draai de gasklepaanslagschroef (C) terug zo-
dat de gaskleppen van de linker carburateur
(vliegwielzijde) volledigkunnensluiten.

=~ Draaide synchronisatieschroef (D) naar buiten,

- Druk de hefboom (E) aan teneinde de veer van
de aanslag (F) samen te drukken en de 4 gos-

kleppen geheel te sluiten. |

~ Houd de hefboom (E) in deze stand vast en draai
de synchronisatieschroef (D) weeraan tot de ' |
schroefde hefboom (E) juist raakt; de gaskleppen
van de rechter carburateur moeten daarbij volle -
diggestotenblijven.

~ Droai de aanslagschroef (C) aon tot deze de
aanslag juist raoakt en draai de schroef vervol-
gens nog | slag verder aan,

":'
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23. SYNCHRONISEREN VAN DE ONDERDRUK
IN DE CARBURATEURPOORTEN

1° - Draoi de vacuumaansluitingen (B) eenslag
losensluit de vacuummeter aan,

- Sluit een toerenteller aan.

29 - Start de motor en breng het stationaire toe~
rental zonedig door verdraaiing van de gas=
klepaanslagschroef op 250 omw ,/min.

- Controleerm b.v. de vacuummeters of de
onderdruk in de 2e en3e poort gelijk is;
breng de onderdrukwaarden zonodig in even-
wicht m.b,v. de synchronisatieschroef (D).

- Breng het motortoerental weer op 950 omw ./
min,

3° =Controleerof de onderdruk in de beide poor-
ten van eenzelfde carburateur gelijk is.

= Indien dit niet het geval is, dan kan dit
met de stelschroef (A) van de balanskana-
len worden gecorrigeerd (draai daarbij de
stelschroef van de poort met de grootste va~-
cuumwaarde terug; de andere stelschroef
wordt niet verdraaid). .
- Zet de beide borgmoeren vande 2 stelschroe-
venvast.
4° - Herhaal deze bewerking bij de andere carbu-
rateur.
59 - Brenghet vacuum inde linkeren rechter
carburateur zonodig op gelijke waarde m b v,
de synchronisatieschroef {D).
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L
24, STATIONAIR AFSTELLEN
- Stel het stationaire toerental bij warme mo- N.B.: Met deze afstelmethode is het mogelijk
o tor af op 950 omw ./min m.b.v. de aanslag- om tijdens stationair draaien de onderstaande
schroef (C). L CO-CO? percentages te bereiken, waardoor de
- Breng het stationaire toerental vervolgensop wagen ruimschoots zal voldoen aan de wettelij-
b een zo hoog mogelijke waarde door achter- ke bepalingen tegen de luchtverontreiniging.
eenvolgens elke mengselstelschroof (B) te .
i Nieuwe motor
verdraaien, coO 1 &%
- Breng het stationaire toerental telkensm.b.v. cO2 = ”' O/O
de aanslagschroef (C) terug op 950 omw ./ = °
min. Deze waarden kunnenalleen worden gecontro-
- Draai vervolgens elke mengselstelschroef (B) leerd met een vitlaatgastester van een goedge - N

zover in, dat het motortoerental met 15-20 keurd model . Opgemerkt dient te worden dat in
omw ./min daalt, ons land het maximum toelaatbaar CO -percenta-
o - Breng het stationaire toerental weer terug op ge bijstationairdraaien 4,5% bedraagt.
[T 950 omw./min m.b.v. de aanslagschroef (C).
| - = Sluit het luchtfilter weer aan en corrigeer

zonodig het stationaire toerental .
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23. SYNCHRONISEREN VAN DE ONDERDRUK - Indien dit niet het geval is, dan kan dit
IN DE CARBURATEURPOORTEN met de stelschroaf (A) van de balanskana-

len worden gecorrigeerd (draai daarbij de
stelschroef van de poort met de grootste va=
cuumwaarde terug; de andere stelschroef

1° ~ Draai de vacuumaansluitingen (B) eenslag
los ensluit de vacuummeter aan,
= Sluit een foerenteller aan.

] wordt niet verdraaid). 1
2° - Start de motor en breng het stationaire toe- - Zet de beide borgmo)eren van de 2 ste|schroe -
rental zonodig door verdraaiing van de gas- ven vast
klepaansiagschroef op 950 omw . /min, ) . e
_ Corf‘troleer?n by depvclcuummeters of de 4° - Herhaal deze bewerking bij de andere carbu-
M rateur,

e onderdryk inde 2e en 3e poort gelijk is; . ]
e breng de onderdrukwaarden zonodigineven- 9~ ~ Brenghet vacuum n de | 'nlffl’ en rechter
wicht m.b.v . de synchronisatieschroef (D). carburateur .zo""_:’d'g opgelijke waarde m.b.v. i
~ Breng het motortoerental weer op 950 omw ./ de synchronisatieschroef (D),
' min,
f) 3° -Controleer of de onderdruk in de beide poor-
’ ten van eenzelfde carburateur gelijk is.

D
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24, STATIONAIR AFSTELLEN

- Stel het stationaire toerental bij warme mo-
tor af op 950 emw./min m.b.v. de aanslag-
schroef {C),

- Breng het stationaire foerental vervolgensop
een zo hoog magelijke waarde door achter=-
eenvolgens elke mengselsteischroef (B) te
verdraaien,

- Breng het stationaire toerental telkensm.b.v.
de aanslagschroef (C) terug op $50omw .,/
min.,

- Draai vervolgens elke mengselstelschroef (B)
zover in, dat het motortoerental met 15-20
omw ,/min daalt,

= Breng het stationaire toerental weer terug op
950 omw./min m.b.v, de aanslagschroef (C).

= Sluit het luchtfilter weer aan en corrigeer
zonodig het stationaire toerental .

N.B.: Met deze afstelmethode is het mogelijk
om tijdens stationair draaien de onderstaande
CO-CO2 percentages te bereiken, waardoor de
wagen ruimschoots zal voldoen aan de wettelij-
ke bepalingen tegende luchtverontreiniging.,

Nieuwe motor
CcO 1,6%
coZ = n %
Deze waarden kunnenalleen worden gecontro-
leerd met een vitlaatgastester vaneen goedge -
keurdmodel , Opgemerkt dient te worden dat in
ons land het maximum toelaatbaar CO -percenta-
ge bijstationairdraaien 4,5% bedraagt,
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VERWIJDEREN EN MONTEREN VAN DE CGASKABEL
{binnenkabel) 15

VERWIJDEREN
Aan pedaalzijde:

= Draai de bout (A) van de kabelklem los en
neem de kabel vit de klem (Fig.é).

Aan carburateurzijde:

- Maak het achterste viteinde van de kabel
{B} los van de aanslag op de sector,
- Trek de binnenkabel vervolgens geheel uit

de buitenkabel.

Fig.é

blz.

MONTEREN

~ Smeer de binnenkabel over de gehele lengte
licht in mef vet.

Aan carburateurzijde:

- Steek de binnenkabel in het viteinde van de
buitenkabel en schuif de binnenkabel geheel
naar voren; daarbij mag geen zwaar punt
merkbaar zijn,

- Plaats de kabel in de groevenopde rolen de
sectoren steek het achterste uiteinde in de
aanslag op de sector,

Aan pedaalzijde:

~ Schuif de kabel onder de klem van de gaspe-

daalarm,

~ Zet de klembout vast ,

~ Stel de spanning van de gaskabe | zodanig af,
dat de gaskleppen bij volledig ingedrukt gas=
pedaal geheel openstaan.
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VERWIJDEREN

~ Plaats de wagen op een hefbrug.
= Verwijder de binnenkabel .

Aan pedaalzijde:

~ Neem hét‘ eindstuk {C) van de buitenkabel vit
de op de vioer bevestigde steun (Fig.7).

Aan carburateurzijde :

- Verwijder de borgmoer (D) waarmee de bui=-
tenkabel op de steun in de motorruimte is be-
vestigd .

- Trek het uiteinde van de kabel vit de steun.

= Breng de hefbrug omhoog.

- Neem de kabel vit de 4 bevestigingsklem—
men aan de onderzijde van de carrosserie .,

- Verwijder de buitenkabel via het motorcom-
partiment en trek hem daarbij aan de voor-
zijde voorzichtig vit het doorvoerrubber
(E) onder het gaspedaal .,

Fig.7

MO NTEREN

- Schuif de buitenkabel aan de voorzijde inhet
doorvoerrubber onder het gaspedaal en leid
hem via de bovenzijde van de achtertraverse
en de voorzijde van de tank naar achteren,

- Zet hem oan de onderzijde van de carrosserie
vast m.b.v. de 4 klemmen.

- Laat de hefbrug zakken,

Aan pedaalzijde:

= Steek de buitenkabel in het gat van de op de
vioer bevestigde steun en monteer het eind-
stuk op het kabeluiteinde,

- Bevestig het eindstuk op de steun,

Aan corburateurzijde:

- Monteer de stelmoer (F) op de schroefdraad
van het eindstuk,

- Schuif het eindstuk op de steun in het motor~
compartimenten zet de borgmoer (D) vast.

o Stel de buitenkabel zodanig af dat de lengte

vande schroefdraad bij beide moeren gelijk is.

- Zet de moer en de borgmoer vast,
- Monteer de binnenkabel,
- Rijd de wagen van de hefbrug.

o~
-




UITLAAT - ALGEMENE GEGEVENS
VERWIJDEREN EN MONTEREN VAN DE KNALDEMPER

UITLAATSPRUITSTUK

Het uit gietijzer vervaardigde uitlaatspruitstok
is met 5 moeren HMB x 125 op de cilinderkop
bevestigd.

De vitlaatpoorten van de le en 4e cilinderen
van de 2e en 3e cilinder worden door het uit~
laatspruitstuk onderling verbonden,

Een met metaal versterkte pakking zorgt voor
de afdichting tussen spruitstuk en cilinderkop .

KNALDEMPER

De knaldemper is voorzien van een dubbele
aansluitflens; deze flens is met 4 moerenen
ringen M8 x 125 aan de tapeinden van het
spruitstuk bevestigd.

Tussen vitlaatflens en spruitstuk is een pakking
aangebracht,

De knaldemperis op twee puntend.m.v.bou~-
ten en rubbers aan de vitlaatsteun bevestigd;
het andere uiteinde van de vitlaatsieun is

op de versnellingsbak gemonteerd.,

Fig.l

blz,

VERWIJDEREN EN MONTEREN VAN DE KNAL-
DEMPER

VERWIJDEREN

- Rijd de wagen op een hefbrug (of zet de wagen
aan de achterzijde op bokken).

- Breng de hefbrug omhoog.

~ Verwijder de 2 bouten (A) waarmee de knal -
demperop zijn steun is bevestigd (Fig.1).

- Verwijder de 4 moeren (B) waarmee de knal=-
demper op het vitlaatspruitstuk is bevestigd.

- Verwijder de beschermplaat van de rechteraan-
drijfas,

- Trek de knaldemper naar emlaag toe los,

= Verwijder de pakking (C). !

MONTEREN
Monteren geschiedt in omgekeerde volgorde van
verwijderen.

Zet de bevestigingsmoeren van de knaldemper
op het vitlaatspruitstuk vast met 2 mkg,




KOELSYSTEEM

blz.

ALGEMENE GEGEVENS (Fig.1) - Bij rijdende wagen zorgt de luchtstroming door
de radiateur voor de noodzakelijke afkosling
van de koelviceistof, De luchtstroom wordt
zonodig versterkt door een elektrische venti-
lateur welke door een thermocontact op de
radiateur wordt bediend.

- Het onder overdruk werkende koelsysteem is
van het gesloten type; in het koelcircvit is
een radiateur en een expansiefank je opge -
nomen . Als koelvioeistof wordt een mengsel

van anti=vries en water gebruikt.
= Verder bevat het motorkoe Isysteem twee aftak -

- Het koelsysteem wordt via de vulpijp (D) in kingen voor de vé6rverwarming van het in-
het motorcompartiment gevuld. Het ontluch- laatspruitstuk en de carburateurvoet, waar-
ten moet met de nodige zorg gebeuren aan- door ook bi | lage buitentemperaturen een zo vol -

gezien het koelsysteem enkele lange, hori-
zontale kanalen bevat. Het vioeistofniveau
in het expansietankje moet bij koude motor - Het verwarmingssysteem maakt deel vit van
tussen de "min." en "max." merktekens op het motorkoelsysteem; tussen beide systemen
de fles staan . Het koelsysteem mag alleen via is een kraan ge monreerd. teneinde de verwar-
het expansietankje worden bijgevuld. Indien ming te kunnen in- of vitschakelen.
het niveau in het expansietankje zover isge-
daald dat de slang niet meer is ondergedom-
peld, moet het koelsysteem worden ontlucht,

- De koelvloeistof wordt door een waterpomp
van het schoepenwieltype in circulatie ge-

ledig mogelijke verbranding wordt verkregen.

bracht,
Fig.1
A = Radiateur E = Carburateur
B = Expansietankie F = Thermostaat
C = Verwarming G = Waterpomp

D = Vulopening H = Inlaatspruitstuk
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KOELSYSTEEM
biz.
I
l AANTREKKOPPELS
mkg w120
Ventilateurmante| op carrosserie, onderste
bevestiging .c..vie ittt 1,7
Ventilateurmantel op carrosserie, bovenste
bevestiging svueiveieisieiiiiinionnissanns 1,7
Ventilateurmotor op ventilateurmante! ,...... 1

Radiateur op carrosserie, bovenste bevestiging 1,7
Radiateur op carrosserie, zijdelingse bevesti=-

GINGEN t ottt iiiatitaireieratananen 1,7
Thermocontact op radiateur vavivviriavienees 3,5
Yentilateur op motor c v iviviiviiiaai vees. 0,5

(Zie eveneens onder rubriek " AQ = Motor” )

SPECIALE GEREEDSCHAPPEN

T

Hulpstuk voor uitpersen van waterpompnaaf 20 873 V

Steunplaat .. .. ... 20 200 D
Stempel voor waterpompkeerring ....... 20 877 Z
Stempel voor waterpompas «.cec...ceenn 20 865V

Kaliberbout voer poelienaaf van water-
POMP. tviiiivirieraenennnacenes evs 20866W
Stempel voor waterpompschoepenwiel .., 20 867 X

Fig.2

Fig.3

VULLEN EN ONTLUCHTEN VAN HET
KOELSYSTEEM

- Zet de verwarmingskraan geheel open
{warm) ,

—= Vul het koelsysteem via de vulpijp in

het motorcompartiment (Fig.2); gebruik
daarbij een speciale trechter welke aan
de hand van figuur 3 kan worden ver-
vaardigd. (A = Radiateurdop Simca 1100)

Fig.4

Vo |
b N




KOELSYSTEEM

N | °

Fig.5

« Laat de motor stationair dracien.

- Droai de dop van het expansietankje onder de
voorklep los (Fig.4), controleer of er lucht-
bellen uit de slang komen {Fig.5) en vul het
koelsysteem verder bij m.b.v, de trechter,

- Draai de dop van het exparsietankje dicht zo-
dra het vloeistofniveau het bovenste (max.)
merkstreepje heeft bereikt (Fig.s).

- Wacht tot er geen luchtbellen meer in de
trechter verschijnen en laat de motor nog zo
lang draaien tot de elektrische ventilateur in-
schakelt,

Fig.6

&

Fig.7

# Inschakeltemperatuur von de elektrische ven-

tilateur; 95°C.

@ Uitschakeltemperatuur vunde elektrische ven-

tilateur; 86°C,

= Verwijder de trechteren draaide dopop de
vulpijp (draaiende motor)(Fig .7) .

- Zethet contact af en laat de motor afkoelen,
Controleer bij koude motor het vloeistofniveau
in het expansietankje; de vloeistof moet tussen
het "min." en "max." merkstreepje staan
{Fig.8). Vul zonodig koelvloeistof bij,
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RADIATEUR

D1/l

ALGEMENE GEGEVENS

- Koperen koelelement.
~ Erontoppervlak: 1250 em2.
- De radiateur is op 3 punten bevestigd:
® zijdelings d.m.v. een flexibele steun op
de’langsiiggers,
® aan de bovenzijde d.m.v, een flexibele
steun op de bovenste dwarsbalk van het
voorpaneel ,

- De radiateur is voorzien van:
® voorzijde sween plaatstalen luchtintaat-
huis dat aan de boven=- en onderzijde om
de uvitstekende randen van de radiateuris
gefelsd.
o achterzijde ==een stalen ventilateurman-
tel met daarin de elekirische ventilateur,
- De radiateur isd.m.v. een ontluchislang
met het expansietankje verbonden,
- Op de radiateur is het thermocontact gemon-
teerd dat voor het in- en vitschakelen van de
elektrische ventilateur zorg draagt .

Fig.l

blz,

- De koelvloeistof stroomt van boven naar be-
neden door het koelwerk van de radiateur -
de vloeistof komt via de bovenste aansluitope -
ning binnenen de afgekoelde vloeistof ver-
laat de radiateur door de onderste aanstuitope-
ning. Daartussenbevindt zich de retouraanslui-
ting van het verwarmingssysteem,

~ Het expansietankje dient eveneens als koelvloei
stofreservoir; het verschil tussen het "min " en
“max." merkstreepje bedraagtca. 0,451,

Opmerking

Het niveau in het expansietankje moet altijd bij

koude motor worden gecontroleerd en mag niet

boven het "max." merkstreepje staan, Een vei=

ligheidsventiel dat in de dop van het expansia~-

tankje is gemonteerd, regelt de druk in het sy-

steem:

= door lucht te laten ontsnappen wanneer de druk
in het systeem meerdan 0,6 atm. bedraagt .

- door lucht toe te laten wanneer de druk in het
koelsysteembeneden 0,05 atm, daalt,




UIT- EN INBOUWEN VAN DE RADIATEUR

o est”

Fig. 2

- Samenvatting van de vithouw~
werkzaamheden

Verwijder de elekirische ventilateur

met diens steun via het inspektiedek-
sel onder de voorklep. Verwijder de

voorste afdekplaat om de bevestigings-
bouten van de radiateur te kunnen be-

reiken. De radiateur wordt schuin

het luchtinlaathuis moet daarbijwor=
den losgemaakt von de radiateur

{twee felsranden),

naar onderen foe uitde wagen genomen;|

UITBOUWEN

- Verwijder de ventilateur. Verwijder
vervolgens de bovenste bevestigings-
bout van de steun woarmee de radia-
teur op de dwarsbalk van het voorpa-
neel is bevestigd; droai de steun een
kwartslag zodat hij in hetzelfde vlak
komt te liggen als de bovenzijde van
de radiateur,

Fig. 3

Verwijder de voorste afdekplaat welke
met plaatschroeven en -moeren alsmede 2
popnagels is bevestigd; deze popnagels
moeten tot & = 6,5 mm diameter wor-
den vitgeboord en bij montage worden
vervangen door opgesloten plaatschroe-
ven (fig. 2).

Opmerking: Door de afdekplaat te ver-
wideren, kan men de radiateur, de wa-
terslangen, het koplambedieningsmecha-
nisme, de bumperbevestiging, de claxon,
de vacuUmdoos en het thermocontact be=
reiken,

Tap het koelsysteem of door de onderste
radiateurslang los te maken.

Maak de overige radiateurslangen los,

Wrik met behulp van een schroevedraai~
er de felsranden los waarmee het lucht-
inlaathuis aan de boven- en onderzijde
op de radiateur is bevestigd; het lucht~
inlaathuis is eveneens met afdichtstrips
op de radiateur gelijmd (Fig. 3).
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UIT- EN INBOUWEN VAN DE RADIATEUR

DIV

- Verwijder de 2 onderste bevestigings-

bouten van de radiateur met behulp van
een kleine ratelsleute] met dop 11 {ra~
tel-vierkant van 1/4 inch}.

- Neem de radiateur schuin noor onderen
toe uit de wagen; druk de radiateur
daartoe eerst naar rechts zodat de lin=-
ker steunliponder zijn steun kan worden
geschoven, (fig. 4}.

- Dradi de klem van de ontluchtslang los
en trek de slang van zijn aansluiting.

Fig. 4

biz.

INBEOUWEN .

Inbouwen geschiedt in omgekeerde volgorde
van uitbouwen met uitzondering van de voor-
ste ofdekplaat welke pas mag worden gemon-
teerd nadat het koelsysteem gevuld en ont-
lucht is en alle slangaansluitingen onder de
wagen op lekkages zijn gecontroleerd,

_
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UIT- EN INBOUWEN VAN DE VENTILATEUR

blz,

UITBOUWEN

In de ruimte onder de voorklep:

- Verwijder het reservewiel en mack de
accuklemmen los, Om de ventilateur-
motor te kunnen bereiken, moet het in-
spektiedeksel worden verwijderd (fig.1).

- Maak de canslvitdraden van de motor
los.

- Verwijder het inspektiedeksel.

~ Verwijder de 4 bevestigingsbouten van de

ventilateursteun (tevens ventilateurman-
tel).

-~ Verwijder de complete ventilateur viade
opening von het inspektiedeksel (fig.2).

INBOUWEN

Inbouwen geschiedt in omgekeerde volgorde
van vitbouwen; het verdient echter aanbe-
veling om de twee onderste bevestigings-
gaten van de ventilateursteun met behulp
van pennen uit te richten op de gaten in
het huis, teneinde de montage van de bo-
venste bouten te vergemakkelijken.
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WATERPOMP
1 _
™
Biz,
:
L o N
T A
Raadpleeg de rubriek D4 van het werkplaatshandboek Simea 1100 voor de technische
gegevens en reparcatierichtlijnen betreffende de waterpomp,
s @
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STARTSYSTEEM
1
P
biz.
ALGEMENE GEGEVENS - ELEKTRISCHE
INSTALLATIE VAN DE MOTOR
AANTREKKOPPELS ' 6\{
- H IIA - n . ’ e
(Zie rubriek "AQ - motor") g\”@\r W
SPECIALE GEREEDSCHAPPEN
we-

1 amperemeter met een schaal von tenminste : Q‘\}\o
0 tot 35 ampére. ‘@ g\
1 regelbare weerstand ca. 1 Ohm 50 Amp. O

1 voltmeter met meerdere meetbereiken
(bijv. 0-4; 0-20 V.). 19
’\q: 1 toerenteller 08 E ’

Opmerking: De drie eerstgencemde meters
kunnen worden vervangen door een ampa-
re-/voltmeter met droge katterij.

ALGEMENE GEGEVENS r

Nominale spanning : 12 V., A T e e
Closse 200. =T B ey
N Stand van de polen: + pool aan linkerzijde S
=y {polen naar u teegekeerd).
~ pool aan massa.
Afmetingen: lengte = 260 mm; breedte =
14G mm; hoogte=230 mm. SR N
= Soortelijk gewicht van het elektrolyt bij e
‘ volledig geladen accu (25 ¢ C.):
- 1,26 + 0,01 of 30 ° Baumé voor norma-
le vitvoering.
-~ 1,23+ 0,01 of 27 ° Boumé voor tropen—
vitvoering.

STARTMOTOR

Type met elektromagnetische inschakeling.
Bevestiging op het koppelingscarter :
3 bouten.
Rondsel: 9 tanden,
Overbrengingsverhouding rondsel/starter-
krans 9

112
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UIT=- EN INBOUWEN VAN DE STARTMOTOR

blz.| |

Al

~
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Fig. 1 Fig, 3
UITBOUWEN - Verwijder de bevestigingsbouten van de
Riid de waaen op een hefbrug. mack de klemplaat von de achterste motarsteun,
aclcuklemmin IoE en: 9 - Druk de motor=transmissiegroep met be=
~ Verwijder de reaktiestang van de motor. :UIZ :an een \airingiizerbt:mpur achteren;
- Verwijder de stabilisatorstang en contro- ovd hetwring)|zer daar 1] tegen I:'er
- leer of de klemschroeven van de water koppelingscarter en de linker torsiestaaf
™~ slangklemmen (A) en (B) zich in de in - gTdr:kt. houten blokie d he
fig. 1 ofgebeelde stand bevinden om te aqts een nouten blok|e fussen de Tec
voorkomen dat de starimotor bij het uit- ter torsiestoaf en het motorcarter (fig.5).
bouwen achter de slangklemmen blijft B Mfk d?.;;at:hnotor los c:i:or hem aan Ide
hangen; controleer verder of de schroef- achierzi|ce lets op.i:e fillen en vervol-
draad van de bout (Q) (fig. 2) zich aan gens nkucr de.voorzqde von de wagen foe
de linkerzijde von het lager van de tor- te trekken {fig.4). —
siestaafsteun bevindt, = Druk de startmotor met het rondse luiteinde A

- Maak de startmotorkabel los.
- Verwiider de drie bevestigingsbou’:en.

Fig. 2

Fig. 4

omhoog om hem in verticale stand te bren-
gen {fig. 5).

)



UIT- EN INBOUWEN VAN DE STARTMOTOR

3
~
blz
‘.
&N
= Druk de startmotor omhoog (solenoide = Schuif de startmotor met de rondselzijde
aan koppelingszijde). in het koppelingscarter en monteer de
- Verwijder de startmotor (fig. 6). drie bevestigingsbouten (aontrekkoppel
2 mkg).
INBOUWEN - Sluit de startmotorkabel aan,
- Druk de motor-transmissiegroep naar ach-
- Houd de startmotor verticaal met de teren en verwiider het houten blokje.
solenoide aan koppe lingszijde. - Monteer de bevestigingsbouten van de
~ Druk de startmotor omhoog en schuif klemplaat van de achterste motorsteun
daarbij de solencide laings de benzi- {aantrekkoppel 1,25 mkg).
netank, -  Monteer de stabilisatorstang en zet de
7~ - Laat de rondselzijde van de startmotor bevestigingsbouten van de lagers vast
langs het koppelingscarter zakken en met 1,5 mkg).
houd de achierzijde van de startmotor =  Monteer de reactiestang van de motor.
naar voren; het uiteinde van de ankeras - Sluit de accuklemmen aan. '

moet onder de waterslang worden ge-
houden (fig. 7).

Fig. 6
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VERVANGEN VAN DE STARTMOTORKOOLBORSTELS

blz.

b

3

Fig. 8 Fig. ¢

1 = Vervangen van een koolborstel op een 2- Vervangen van een koolborste| op een

koperen veldwikkeling aluminium veldwikkeling

= Demonteer de stortmotor. - Demonteer de startmotor.

= Verwijder de bescherming van de soldeer~ ~ Verwijder de bescherming van de soldeer=
aansluiting, aansluiting.

- Knip de draad van de defecte koolborstel - Knip de koperen consluitdraad van de de-
bij de veldwikkeling door. fecte koolborstel op circa 1 cm van het

- Schuif de klem van de nieuwe koolborstel uiteinde van de veldwikkeling door.
op de aanslviting van de veldwikkeling. (fig. 9.

- Druk de klem met een tang samen en breng - Buig het viteinde van de draad om (fig.9).
vervolgens een weinig tinsoldeer aan - Schuif de klem van de nieuwe koolborstel
(fig. 9. op de aldus omgebogen draad (fig. 9).

- Monteer de startmotor. ~ Druk de klem met een tang samen en breng

vervolgens een weinig tinscldeer aan,
- Monteer de startmotor.

A




LAADINSTALLATIE

E 2/1-V

ALGEMENE GEGEVENS

Aangezien de gegevens van de onderdelen
van het laadsysteem en de controlewerk-
zaomheden gelijk zijn aan die van de Simca
HO0 S, raadplege men additief 2 bi{ blad-
zijde E2/1 van het werkplaatshandboek Sim-
ca 1100,

UIT- EN INBOUWEN VAN DE WISSEL-
STROOMDY NAMO

UITBOUWEN

Rijd de wagen op een hefbrug, maak de ac=

cuklemmen los en:

- Krik de rechter achterzijde van de wagen
op.

- Verwijder het rechter achterwiel .

- Breng de hefbrug omhoog.

- Maak de 4 aansluitdraden van de wissel-
stroomdynameo los,

- Verwijder de rechter spatplaat en de be-
schermplaat van de elektrische installatie.

- Verwijder de bout waarmee de wisselstroom-
dynamo op de riemspanner is bevestigd.

A) (Fig. 1).
Fig. 1

biz.

- Verwijder de lange bout waarmee het
oog van de dynamo in de gaffelvormige
steun is bevestigd (B) (fig. 1).

- Verwijder de V-riem.

- Verwijder de wisselstroomdynamo via de
bovenzijde van de rechter langsliggeren
de rechter achterwielkuip.

INBOUWEN

= Breng de wisselstroomdynamo via de
rechterachterwielkuip en de bovenzijde
van de rechter fangsligger in het motor-
compartiment,

~ Schuif het oog van de wisselstroomdyna-
mo in de gaffelvormige steun en monteer
de bout,

- Monteer de bout voor de bevestiging van
de wisselstroomdynameo op de riemspanner,
maar zet hem nog niet vast,

- Leg de V-riem om de krukas-, water-
pomp= en dynamopoelies.

- Stel de riemspanning af.

- Zet de bout van de riemspanner vast,

- Zet de lange bevestigingsbout van de
wisselstroomdynamo vast met 4, 8 mkg.

- Monteer de rechter spatplaat en de be-
schermplaat van de el ektrische installa-
tie. (Breng onder elke bevestigingsbout
tussen de omgeslagen rand van de spaf-
plaat en de beschermplaat van de elek-
trische installatie en de rugleuningplaat
een strook kit aan van ca. 30 mm lengte).

- Sluit de 4 draden aan op de wisselstroom=
dynamo.

- Laat de hefbrug zo'.ken.

- Monteer het rechter achterwiel.

~ Sluit de accuklemmen aan.

- Rijd de wagen van de hefbrug.




